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'ênorJlcal? Jnalel|l
-ua^ np slnoJ uo asrur el op'olnlel?d
-urol ua lso Jnolour ol anbsrol 'êlgjluoc -

tluolej
ne lo luauaddBqc?,1 e OO o/o s6elô?H -

rluelEJ ap aurôgr aoelôgu -

rnoleJgl?cc€ apueuuroc olggc êôelô?H -

uorlnqrjlsrp aôelec elgrluoc -

uorlesrlEurlc ap uorlPllPlsur uo?.u -

ê?lsrsse uoltcarp lrncrc olrnq,p nPo^lN -

rnalouj lueuossrplojJer ap aplnbr-l -

Jnêloul ollnH -

t Gl olvl
'9g ednorg '69 ednorg J

t [6o"rvl
(.ttOt.t-VU

-Vd3H gO 'ljnNvy\ :rron) sluenrns se6
-e16gr sal 1e seôesslldr.uer sal renlcolJs 'c

'a]lEo Ps ca^e raxu el ]o
1ueue6o1 uos supp ouêlleq el roceld 'q
'uot1erldse,p gycedec el rns ellauuorlca.rp
-tun ouuE^ el Jns ?lsrss€ urgJ, uolssajo?p

ep esrrd ep @ 
eqnt ol roilcueJqog 'e

saleu!l suolleJ?dg '0t

'Z lulod "esod9o"
suep ]r.rcgp gtg e lnb ao op ês.le^ur oJplo,l
suep luPJ?oo uê 'elqrlsnquroc lo Jre,p

uorleluêtlrle,p uncJrc sl ]el9 ua sJllauJou
-rôrtêh^rrr^^

le r!e,p uolleluour!lP.p llncJlc '6

'rnolpr?lgcce opueururoc op alqgc np 1o6re,1
raqcorccegr te (D renet ol ,raurnol q

'G) aued e1 tns tace;d e; le auteô es

co^P inêlBj?l?ccE,p apueuruioc op alqEc
e; uorle:rdse,p gycedec El snos ralyuf 'e

rneleJ?l?cce

apueuuoc ap alg93 uollexlleH '8

'e lulod (asodao, suep llJc?p

?l? e rno oc êp osJa^ur oJpjo,l suep luepgc
-oJd ua'sonbulcol? suolxouuoc sel elrelou

senb;r1ce;9 suolxauuoC'Z

'I lutod "osod9o"
suep tr.rc?p gt? p lnb êc op êsre^ur aJpjo,l
suEp luep9co.ld ua 'luauJassrprojoj êp ]rnc
-Jrc np soqni sêl JoLlcueJqêr srnd 'ênbulcêl?

JnalPlrluo^ êl cê^e .rnalerppr el Jeluoujau

rnolelper asodag'g

6à
soqni sap sproccer ser @ rnesserduo-c
nP JOqCuerqêJ 's?rlcueJq?p P sol uo rs 'p

u[!f! = 3
:eqc?lJ

6lseçoz=d
:eloljnoc el

op nolllu ne :enbr;dde ç a6req3
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'@ norce,t renbolq

lo Jnossajduoc ap apuel![!oc op êroJJnoc
el €p aicojJoc uorsual el Js^norloH c

'@ norcg,l :enbo;q 1e 'tnasseiduroc

opuPuJuroc op ororjnoc El JoluouraH 'q
'soluepuodsa.uoc sl^ sel ce^e êlnlro^

el snossop red luexg pl ue rnesselduloc np
ojnou?lut eged el arpullÂc colq ne rarlog e

,rnaslleurllc rnassalduoc asodou' g

I'ul'u $l = 3
:eq3?ll

6roepgt = d
:aloJJnoS el

ep nelllru ne renbr;dde ç a6req3

'slQllle ls
luene saped sal Jns uorlpxll ep sla se1 renb
-olq slnd 'selucsard orornoc op uorsual ap
suorilpuoc sal Jruolqo ç sr?ruPur ap rnolr
-?lxê,1 sie^ êduod pl ioceld?p 'epueuJLrjoc

op olorrnoc e; sa;lnod sel Jns receld c
'o,r?l,ue allBd pl p aduod el ap uorlexll

êp sr^ xnop sal 'rênbolq sues 'Jassr^ 'q

'sr^ xnep sel renbolq 1a @)
lue^e olled el p lox4 el 'uotysod ua (02) o?t
-srsse uorlceJrp ep aduod El oi11aurag 'e

a?lslsse uollcarlp eduod asodeg 't

'lelqo ua alQporu ne lueuodde.l
es (Jnâlour lueurlpeduroc np uollB^
'?l? ua anÂr ern6;1 e| J!o^'aluE^lns eJnp
-9co.rd e1 ep s1u;od slua,t?lllp sel rnod

'lPururrol luour?l?,1 Jns
(â, Jallloc ol la (8 l) suolnoq sol rollos I

'.1êru.lap ac ep lueuauôr;e uoq
un.rasrle?r ap uge'lueueddeqca,p eqnl ne
suollplllcso senblanb rr;durocce erre3 'e

'slurof xneeanou
ep iueôBld ue sluepuodsa:Joc srnelcêl
-loc xne luaLuoddeqca,p seqnl se; rex13 'p

'(L l) lallloc ol rêrros sues leurural luaul9l?,1
rns luaureddeqcg,p oqnl êl raqcuerg c

'fi suolnoq al rarassao q
v

'(8 
) sonDllsPl9 xneauue

sa; rns lueuraddeLlcA,p oqnl ol locpld 'e

luau?ddBqc?,p oqnl esodeu 'e

@ olerluec esJe^eJl el enboc e; Jns ioxrl 'o
'€r) lounos ol raluuê

slnd '(el) uolnoq êl cê^p sassalr^ apupm
^^ -uroc ap ror^ol .rns Q! eolt Pl raxrieH p

.'rnêloul

tuelon @ uoricelo.rd €l raluourêu c
'jnolour np aJ?ure

poddns np (Ù axe,1 enboc e1 rns roxr1 'q

(ur.6>t s,ol ç s,o)
u.N eot P 86

uolssllusuErl ap aiq,re

;erluac poddns uollexll ap snorca
e6erles ap aldno3: f

\-/
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'oJnllo^ e; ep reqcue;d
ns uorssrursupJl êp erqre,p lEJluoc uoo
-dns np uorlexg op snoJc? sal renbolg -

(ru.6ï g'9 ? 9'9)
ur.N z9 ç 99

aEeÂerqure,p alleqcrnol

El ç la rnelour luBlo^ nP uolsslur
-suBJl ap arqre sanbllsel? slulo!

uollexu ep suolnoq la snoJc3

a6eues ap aldnog : fi
\-/

'lucserd eberes ep e;dnoc ne

senbrlselg slurolsap suolnoq la snoJc?

renbolq s;nd 'gldepe sn;d a; grgprsuoc

auqlsÂs e1 red uorsslr.r.rsueil ap aJqle,l
ap uorleloJ e; 'srol enbeqc 'renbolg -

'zHs 31oy^'tottl oc3sl
assrBr6 ap E[uc A care 'e.rçure lurol
np anbugrlds e6q;s a; to uorssrursueri

ap eJqJ€ luene enôeq el regpqnl -

:snossop
-rc segnbrpur suorldlicsard sêl lue^rns ue

le 'asod?p Bl op asJs^ur orpro,l supp lupp
-?coid uo 'lalduloc uorssrrrsuerl ap aiqre,l

ap ornlro^ e; rns asoder El renloallf 'e

uolsslursuerl op alqre asodag 'g

'Jnoloul np etqute pod
-dns np aJ^ngoueui êp lêr^el ol raJrlau l

'enooc

e; rns senbrlselg suoddns sap arnsuglul

suortexll ep €à snorca sal 'sal9c xnop sop
renbolq io Jassr^'arnyo^ el ia^olnos e

'enooc el Jns

sanbrlselg suoddns sop uorlpxri eO 
@ srn

sêl 'sglgc xnap sop renbolq la rêssr^ p
'ace, uo luos suoddns xnep sap suofno6 1e
sr^ sap snoll se1 enb luernsss,s uo la xnEJ
-?lel spoddns xnop sol rns 1ueÂndde,1 ua

1ueue6ol uos suep Jnelour el relluaC c
'aJ^nâouEu,r 0p ra!^al ol cê^e

aJlessoc9u ouruJoc luEluauo,| uo rnolor,u

1uauua6ol ol supp luêureluol slpuacsep

arrel e1 'ue;ed un co^e lê 'luêtrJo^?lnos ap
êlprcads eUpd el p Jnelour al laqcorcov q

'lnâlor,lJ np oJQUJe uooons
sl jns ar^nooueur op Jol^ol ol jeluoy\.e

serleu;ur;;9rd suoller?dg't

'a?ls!sse

uollcerlp el ep uolloarlp ap rellloq

al raulqp sed eu p uolluelle s?rl arel
:rN3yu3sstIH3^V

'lelqo ua al?poul np (es€rBc op snos
€ep np enlr eg161; 

"t 
Ap JOple.S 'a1uenlns

ernpgcord el ap slulod sluaJ?;;lp sel rnod
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'acel6-ornssê,p sPJq

sel rêiuou.rêr 106 ellv 3l?poul el Jnod l
'euoiieq

el êp sossoc sal Jotlcue.lqei slnd '.lnaloul

lueuruEduioc êp rnaJtelc?,1 ep essPur

ep la uorlPluâur!le,p slli sal ailessêc9u ls

raqcuerqêr :06 ellv el?poul el inod 'a

'919C Anbeqc ap saroluieqc Jns suolnoq sel

êceld ua êJuaurar la 'lod9c al .lolgqrl p
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erl ç rnêlet?do,l suolt^ut snou 'Jnaloul

np asodal-osoogp el p sagrl suotielado
sap lueyodr.lr alqulou np nuol eldruo3

FtrqïâiûtfiFâ Oa;lvt soJpull^o g

Jnolotu np suoddns sep lueuecelduf

(or.zeo) cE| tô6qtvl
:al?pou ol
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'ogur[!,ral uo!]ergdo,l
srol gun uoqcnoq ol Jossr^eu 'elrnq,p J€uBc

^ /,.\ np oouepr^ op( I ) uoqsnoq ol ressr^?o q
'Jnale^919 luoo rns aJnilo^ el re^elnos 'e

(ranlcege p suolluaruelu!
sep uollcuol ue rlse uloseq ls)

rnelot! ellnqp rauPc np e6uepr^ '6

'1elqo ua al?pour ne guepuod
-sel.loc (elnl!o^ el ep esslPc ep snossep

np en/\r e/n6ll el J!o^ 'snossep-lc eJnp
-9cord Bl ep slulod sluer?lllp sel ,rnod

'Jnolour lua[lJrueo
-uroc np algc êl lns rêsrlrqoururt,l ls adujod

El Jaceld?p srnd 'elprlre lo lue^p syoddns

xne edurod el luexll sr^ xnep sel JêJrlou p
'aduJod el

êp êpueururoc ap ororinoc el Jasod?O 'c

'eqcneô esselnc Pl ç @
Uoddns ol IUEXU sr^ sroJl sel rarJessa6 'q

'@ ar?ure
uoddns uos ç aglsrsse ,o,rttr[.p @
aduod el luexu sr^ xnap sal JerJsssoo e

e?ls!sse
uollcarlp âp aduod el ap asod?o '8

'Qj]) neÂnt sap sproccer se; tnassa:dutoc
np nBê^ru ne reqcuerq?p le uo?Jl ep ilncrc
êl reôugpr^ 'aressac?u e6n[ êl uo ts 'p

'egudo:dde uoôel op rosllrqou.rur,l

lo Jnolou, lueurpedu.roc np lroJp ?l9c
e; rns 

@ rnasserduroc e; receldgg c
'Jnolour-colq ne arnolJ?lul

alled el luexrl sr^ xnop sal (atnlton e1 ep

snossap e1 red) 1a€ànorc?,1 rassr^ao 
. 

q
'iasoo9p

el Ia rnessoJdruoc np luaulaulB,lluo,p
arornoc el êrpualgp :arorJnoc 0p lnapual

np arlnod e; tuexr; @ 
norc?, rassr^?o e

r!B,p Jnauuolllpuos
ap rnessarduoc np esod?O 'Z

'enbttlcel? tnelel
-tluo^ uos cê^e rorurap ec rasodgp ta @
rnolerper ol lupxu @ 

s;n e1 rassr^go 'q

z/06-1.0
'rnaleJal

-gcce,p olqgc np tnoquro,l ererlxe te 6à
rnelsr?l9cce,p iar^01 ol Jaurno] êJrEj q
'@ a6e169r op sr^ El iuauelgldruoc ras
-sl^op le eôecolq op nolcg,l JorJossoq 'e

JneleJ9l9cce,p epueurulos
ep alqgc np luôueqcuerq?o '9

'JA!ur9p ec
ep asodgp e1 reu96 sed eu p arQlueu ep
rnelour npla,redgs se1 1a 'slangueng syod
-dns srnel ep sanblrlcel? slll sal re6e6go

:3noHvlÏ3H

'rnessero

-r.rloo ep enbrl?uôeuorlcala aôE^erq
-r.uo,p rnolcêuuoc np neo^ru ne @ ttr

'rnslerpej

al rns lceluocourrêr.ll np @^slll 'alrqour rnolcouuoc np (6e) lrl
'anbruol1ce19 alerluoc e1 ap (.ttou)

rnotcouuoc np neo^tu ne (cue1q) 
@ 113

"roruJop
ac resodgp le @ 

uercg,l luexll sr^

sal iessr^?p 'uot1etado,l Joltltgel Jnod
'rnorreu?p np neê^ru ne@ra @sru 'aqcne6 onol eP

aôessed rns reruroq np @ ra @.", 'rnolol!-colq Jns êluPsunsul êl!nq,p

uorssald ap lcpluoc-oueur np @ 113
'lnaloul-colq lns

opnq,p uorssêrd ep rnaldec np @ rlr
'a?ls!sse

uorlcelrp êp aduJod el ap uoddns el

luex!, sr^ et êp neo^ru ne @ re @ sttr
'a6eLunl;e,p lnolnqulstp lns

eusruorqcur{s ap rneldec ?}9c (éà lll
'ebeunlle,p eurqoq ?lgc @ ilJ

'lelsou.l

-rsq] np neo^ru ne @ r" @ t1;3
'Jnalour np ernletgd

-urol op rneldec np neê^ru nE 6à lll .
'senbrrlca;e srnalceluun. @ ttr .

'suoglrded

ap a1ôue,p :netdec ,n. @ ttf .
'suolpded

op êolnq ap lnouuollce ,ns @ tt: .

:sluP^lns sanDlllcol9

sgg sal 'anbtpul 
?lgc np 'taqcuelq?O 'e

senb;rgca;g sl!J sep luâuieqouetqgg't

'(07 uolleluoturle,p

edu.re.r ç19c 
'ecuasse,p-@) rnotar ap lê

6) e?ueure,p xnelnl setiar.tcuelq?c e
v 

ecuossa,p

llncrlc np nea^ru nP suotleJgdg 'E

6D .1n,.1,p srneden ep tneietedes

+ @-uo1ler1ose,p 
p.roccPr + 

@ arnn
-rou uoqcueul + Jle ? olllu êlquJasuo,l ras
-od?p ia 6)snorcg srori sal rassr^9o I

ç86L teN

'(} sre111oc ertenb sel ralessap srnd
'@t)Ë11elose,p proccer at tuextl @s,n et

ta @) rre,p asrrd ap aqnl a| rasodg6 q
'(t! ettnq,p srnêce^

ap:neleredes al luexll sr^ sêl rossr^?C 6

6D "rrnq,p srneden ap rnaleredgs np 
@ ";,nq,p

uorlergdncgr ap neÂn1 êl rotlcuelq?O 'l

']roJp êsselnc
-or^noc gigo 

@ 
e;rnq,p srnaden sep

uorlelncrcsr ep neÂn1 al raqcuerq?O a
'lnêloêlloc g]gc'lrorp uorlerrdse,p Jnolcêlloc

le @ a11nq,p slneden ap rnaleredgs erlue

rluoler êp rre,p neÂn1 ol roLlcuelq?o p
'lrorp uorlPJrose,p Jnelcelloc

rnsfD rlueler ap re,p rorr1oq np neo^ru nE

(f ltuelej êp Ie,p nE^nl al loqcuerqoo c
'uotssald ap rnelelnô9t al ca^E

uosrerl ep @ 
neÂnt al '@.rre e arllu êp

olsio^noc np nPê^ru ne 'Jaqcuelq?o 'q

'fô rtt,p arnleredtrel ap rnêl
-dec np(z )rnelcauuoc êl loLlcuelqeo 'e

rprp llnollo np nse^lu ne suollergdg '7

'êsselnc Pl ins ploc

-cer np neo^ru ne 'urollo^Jês np uotssa:dap

ap asr"rd eo O neÂni el rêtlcuerqgo I

'lelqo ue elapout ne luepuodsa.t
-loc (Jnalou lueur;yeduoc np uo!le^?!?

uo ê1'r/\r arn6;1 e1 Jlo^ snossap-lc alnp
-gcord e; ep slulod slual?lllp sel rnod

'lodec np l;gsedualul lueuasslPqe
un enbsg.t uo uollnecgrd allec sues

'e9;ldordde sn;d e1 uoàe1

et ap lodes al Jeslllqouull.p al!essa39u

lsê ll '9l!rnc?s âp urnujtxeu un rnod
:NOIIN3IIV

'eqdnos nPtlgleul un co^P

lodec np ;ndde,p sâcepns sel la691or6
:3nOHVlt'l3H

'lueuiêl?l0tuoc Jêlncseq

arel ol srnd 'soJatuleqg lns suolnoq sal loj
-rlor lê Jessl^?p 'loclec tl luPualnos uf a

'arJalieq

e1 rasodgp la uollextl ap at?turoc Bl lolllal
'arjallPq el op sassoc sêl iaqcuPlq?o p

'uatluteu aP a6t1

e1 aceld ue orllaul la lodec al Je^alnog c
'srPleq

srnel ap srunuJ selq sa1 rasodgp ]ê snolcq

sol rassr^?p'ece;6-etnsse,p seiq sol IUPXU
sno:ca sep suotlceiold sol Ja^alnos q

'alu nc?s

ap selpc sap cê^e iue^e sanoJ sel ianbolq

lo inalp^?l? luod tns aln]to^ Pl leceld 'e

selgeururl;9.rd suollPr?dg' t

a

sro.rl P pJoccer np nea^ru ne
'rnêlerper rns

'lelsouJloLll lns
'lelsollJâql lns

'saro^

neÂn1 .
neÂnl .
neÂn1 .
neÂn1 .

'lueuless!p

-lorler ep ep;nbg1 a1 telgdncgl ep ullP ârnl
-!o^ el snos g;jdordde lueldlcg,r un Jaceld

'rnatPrper 
9l9c @ neÂn1 .

:sluentns xneÂnl

seq 'gnbrpur glgc np 'lêqcuPlq?C e
rnelElpel np

asodgp le lueuresslplolleJ ep llncl!c
np nee.p xneÂnl sep luauaqcuPJq?o '9
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np uortcalord êp @ atçl el reluouJag 'c

'rnolour ap ar?ure

uoddns np ($ exe,1 assrPc Pl ç raxrJ q

(u'61 ç'ol. ? 9'6)
uI'N 801 ? Ê6

uolsslursuerl ep alqj?,P

lPJluec ra;1ed e; luBxlJ snoJcS
aOerras ap aldnog : fi

v-
'assrec el ç uolssltrlsueJl ap aJqle,p

rarled a; luextl snolcg sal la.lJos -

(ut.6l g'g ç 9'9)
r!.N 1.9 I 99

aôeÂeiquro,p orq,le Jns enbsell ne

la rnalour luPlo^ ne uolsslulsueJl op
aJqrB,p senbglselg luaue;dnocce,p
s1u;oJ sa1 luexq suolnoq le snolcS

aEerres ep e1dno3 : f
\./

'9111c9ds a;dnoc ne sonbtlselg

luaura;dnocce,p sgutoI sep suolnoq

la sno.rcg sal raJJâs 1e 'agudotdde sn;d

El €poql?uJ el luesrllin uo uolsslu,lsuEJl

op orqre,l êp uorlelor el Jot{ceduf -
'zHS 

3IOY^'lOYll OSlSl assterô

ap gurc a co^e arQule lueute;dnocce,p

lurol np oln]or el ie uotsstusueJl

op aiq./B,l ap lue^e onôeq el JassleJg -
'snosssp-tc suollEclpul sel

]ue^rns uê lê osoo9p el op Inlo3 ap asls^ul

arpro,l suep tuepgco:d ue 'lelduoc uotsstut
-suell êp e.rqre,l op esooêr el Jênlcoll3 'e

uolsslusuell ep elqJe,l ep esodeg 'Z

'rnê]oul np ar?uJe uoddns al rns ?nb
-rldde or^naoueu op Jor^êl al JêJllau j

'xnerglel sênbtlsel9 suoddns xnep

sêp unceqc êssrec el p luexr, 6à snorcg

sal iassr^ srnd 'arnuo^ el rê^alnos ê
'assrPc el P

sanbuselg suoddns sêl luexll 6à sn sel rer
-.ras la eceld ua o.luêur 'a1gc anbeqc eg 'p

9/06't0
'uoddns anb

-prlc Jns suolno6 }e srn rnod snorl sap luotu
-au6r;e uoq np JaJnsse,s :xnelglel suoddns

xnap sel rns InddB uo lupuaule,l ua luau
-iueduoc uos suep Jnolour al JolluaC 'c

'êi^noouPr.rj op Jor^ol al

ca^e luêr.lqunuoddo lueluauo,l uê inalouJ

luourueduloc ol suep luaui€luol oJpuacsep

lossrel ol 'ueled un,p aple,l ? 1a 'a6ene1 ep

aued es sra^pri p Jnolou al JoLlcolccv q
'Jnolour np eJorJrP uoddns

al Jns êr^nooueur êp rar^êl 9l Jaluow 'e

sarleulurl?rd suoller?dg' !

'a?lslsse uollcsJlp ep reluoq al la6
-euuopua sEd au ç uolluane s?Jl ellel

:3nouvW3H

'lelqo ua alQpoul np (esslgc ep snos
-sep np on/1u 3;n$1; e; llon 'sqlde'|c arnp
-9cord e1 ap sgurod sluer?l1p sol tnod

3SOd3H

'e?lslsse uollcerlp ap e11oq a; re6
-euuopuo sed au ç uolluallp sQtl erlPl

:3noHvw3H

'uorle.r

-gdo,l lue:np rnolou al lueu?unuoddo
Jsluêrlo rnod retrre; ol resrltln :lnslou

lueurpeduroc np Jruos e1 rnod ue;ed un,p

ople,l p re^êlnos a; 1e 'a6ene1 ep saged

sês ap nPa^ru ne Jnolot! al Jaqcorccv p
'@ xnergtel suoddns sa; erneugdns eti
-red rna; suEp luexll (tZ) sl^ sal rorlar ls Jas
-srngp srnd 'inate^?l? luod al rossreqv c

@ xnpr?lel suoddns sol arnauglur etyed.ina;

suPp tuPxll (zz) snorc9 sal ressr^?o 'q

'rnelou np asodgp el ,raullcel p lue^
-ras ]o lella 1ec ç nngrd Jar^al un inolotit

np or?ru€ Uoddns e; rns renbtgddy e
jnalour np ellp

luaurerdo.rd esodgp ep suollpl?do 'zl.
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'uorssrusueJl ap erqie,l
lesoo?p ls auuoloc P ctJc êl lêssleqqv I

'eôeÂerque,p aiq.re ins enbsell
np uolssr.r.rsuBJl op orqJe,l retedgs stnd
'9L00'Z'V neeCJAq np runu auuoloc ç slrc
un,p oprE,l P er?uJE nalsso,l Ja^alnos tl

'êsslEc Pl ç 3l?llJe
esrê^ell el luexu st^ sal Jossl^9o 'ô

'uorssrulsuerl gp

e.,qre,p ô leriuec rar;ed al assrec el ap./ar ' \r<\
-ed?s la (0 !) snorc9 xnap sal rêssr^9o 't

'tnalouJ

ap arQrlre uoddns np @ axe,1 assreo el v

op ro.ledgs ls(t )s!^ xnop sol ressr^?o a
'aôeÂerque,p oJqre,p anbsBll ol rns ta

rnolor.u luelo^ el Jns luêurê^tlcedset uots
-sruisueJl op êrqJP,l op uotlexlj el luBjnsse

@ suotnoc sal le (à snorc? sal luauio^rs
-sêccns rêssr^9p'uorsslLusueJl ap arqlE,l
aunuoddo uoôe} ep rêurnol lusstei ue lê
'uouJ luloo nP sessalt^ op oiloq ca^v 'p

'sluepuodser:oc suo;
-noq sol 9ssr^9p Jro^e s?Joe Jnaloul luPlo^
np uorlcelord op @ etsr el rartag c

'uotsstuj

-suBrt êp orqre,l op asod?p €l reil;rce1 rnod

receldgp et ta @ uoddns ol lupxll sr^ êrl
-enb se1 Jassr^?p 'arlessscgu e6nI e1 uo tg
'6D etbulrr e1 regdnoccesgp 1a @ 

uolnoq
v

al iêssr^?p '(9t) leulnos ol ralloq9o 'q
'assrec el ? uorlexll op sr^ sas 9ssl^?p ro^e
sgrdeOelertuac osra^prl e; rasodgq 'e

uo;sslursuerl ep orqJE,l ap asodgg'11.

'@ senbrtselg xneouue
erlenb xne uodder rpd lueeôe6gp se1 ua
'luouloddprlcg,p ernlnqnl el op lErluac lo
luene suoôuorl sal olqurêsua resodgq 'p

'luauleddeqca,p

ainlnqnl pl op êr?ure la lue^p suoôuor1
sol r0re09s le gt rallloc ol rêrrossêo c
'rnolour luelo^ ap rouec np g1ur9ue,1 ç @
all€d Et luexu @rn.;o,1 y lï..lt: ^: luepuoosaJJoc
lueuaddetlca,p rnolcolloc ne Cô luene uoô
-uor] anbeqc tuexg snoJcA sêl iêssr^gg 'e

lueueddeqca,p
arnlnqnl e1 ep asodgq 'g;

o êleJluos êsjê^eJl el osslPc el ç Jaxu ê
'@ t.lllno. êt raltoquro slno '@

uolnoq np ueÂou ne sessolt^ sap apueu,l
-uroc op ro,^at nP @ ",uqilJJ;ïî",":
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'o3elô-êrnssê,p seJq sêl JaluorllêH 'e

'sar?rur€r..lc lns uotlexu ep

suolnoq sol 919c onbeqc ap ressr^ej 'lu€u

-olnos êl ua lnol 'lê lode3 el reraqrl 'p

's?uracuoc sodno.lô sap
(sonbrurlcêl sênbrlsu?lceJec" xne Jê!odêl
os saôelô?i sal la sorQdar sol rnod c

'sossoc sal raqcuErqor lê 'atuepuodsoJ

-ro3 aroruJoc Pl ep opre,l P Jax!, el ']uêr.!a6ol

uos suep auolleq El êcpld uo arlloyUq
'alrorp asselnc el Jns proc

-c€r np neo^ru ne urai]o^rês np uorssajd?p

op asrrd ap O neÂnl al roqcuprqag 'e

esodor el luel?lduroc suorleradg'91

."asodgo"

ajudeqc np 0 la 7 slurod xnp gnbrpul

rnlac ap âsro^ur eJpro,l supp ]uepgcolo
ua acuassê,p le lre,p slrncrc sol irlqelau

acuessa,p le rP,p slrncrc '6

'"asodao" erlrdeqc np I lurod ne anb
-rpur Inloc ap êsra^ur êJpJo,l suep luPpac
-ord ue rnelergl?cce,p olqgc âl raqcuerqeH
rnele.r?l9cce,p elqgc np luauaqcuer8 '8

'"asodgoD erlrdeqc np 'y lurod ne gnbrpur

Inlac ap osJê^ur êrpro.l suep luepgcord ue
sênbulcêlg sIu€riror.louprq sal snoi irlqplgH

senbrrgcelg suolxeuuoC'Z

9/06-t0

'"asod?O" atlrdeqc np 'g lutod ne enb
-rpur Inlêc op asrê^ur arpJo,l suep luep9c
-oid ua lueuassrprorjar ap ]rncrc np xneÂn1

ssl rsrlcueJqoJ srnd 'ânbutcalg rnoleI|l
-ua^ uos co^e rnolerpeJ e1 eceld ua arlloli!

-^ Â^^l^.' .^
tttëlÉtl/Ét rrP q-vusar v

xneÂn1 sep sproccer ."t @rn".""ror9
êl rns raxu 's9qcuBrq?p gla luo slr,s 'p

utut tl = J
:eluepuodserroc aqcQlJ

6rsepoz-d
:a!o.trnoc el ap

ugq np orluec ne a9nb1ldde oôreqC

'@ no:cg,1 rolês lo rnasserduoc
np arornoc el ]ueurelcailoc erpuel 0

'ë) nolc?,| .têlJos lo lnassêlouoc np

]uou_jouJejluê,p sroJlnoc el Jêiuourou q
'saluepuoo

-sêr.roc sr^ sal co^€ o.rnuo^ Pl op snossêp

a; red 1uexr1 e; ue inesse:dLrioc np êrnêr.l
-e;ur e11ed el .rnalour-colq ne rarleU 'E

J!e,p Jnauuoll!puoc
ap rnesserduroc np esodag 'g

ulug! = J
:aguepuodselroc eqc?ll

6loePgt = d
:oro.rJnoc el ep

ugq np arluâc ne egnb;ldde e6req3

986 L arqaac?o

'oJatJJe

la lue^e syoddns sal Jns uorlexq êp sr^

sel JaJros srno 'êrorJnoc el ap uorsuol snos

asrur el Jêsrle?i ? êJQrueu êp Jnêu9lxa,l

sran edurod e; ressnod 'iuaurêulelluê,o

arorlnoc e; serlnod sal Jns roluoypo
'o.r?urP uoddns uos € oduod El

luPxll sr^ xnap sal raijas sues Jossr^ q
'sr^ xnêp sêl luessr^ uê

dà tuene uoddns ne ioxrl el 'o?lsrsse uorl v
-calrp êp (99)ooruoo el ecelo uê orllêy{ 'e

e9lslssP

uolloallp ep edurod e1 ep esoflag '9

'lalqo ue aJnllo^ Pl ap (esstec ep snosl
-sap np âhi1r si6$U el P Jer?l?I as 'luen 

I
-gns rnb arnpeco.rd ep sedele sel rno6 |

'oJQr.ue uoôL
-'oc e' enb rsure (,Dsuolno;::Ë,9.,"fi
'suo5uor1 sap luauauôr;e uoq un ruêlqo
p êrQrueur op iuouraddeqcg,p arnlnqnl

el êp suorlBllrcso senblenb rânbo^o.ld 
i 'slneu slurol

sêp luelpcJêiur ue 'luepuodso.rJoc Jnêl
-calloc nE lue^e uoôuorl ênbBqc.rêxrl p

'qt rerlloc al JaJras sues aroure

lo leiluac suoôuor] sol xnê aJlua rêrlsg c-l
'rauos sal sues (1) suolnoq sol rêssr1 tJ

Y '(9 sanDrlsPla xnPouue sêl rns

]uêuJêddeqca,p ainlnqn] el Jauuor]rsod e
gueureddeqcg,p ernlnqnl el ap esodeg 'g
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rnalour np uêrtnos ap suooons

sallêpuo.l la snoJc3

9l/06't0

'salpull^c-colq np solgc

xnap sop s?lleisut (z ) Jnolou-l np uallnos

op siloddns sal ra^àlua to O sallapuor

cê^P snoicg sêl Jo^alua ]o lonbolqao a

allêpuor lê snorc3 I
anbrujralil uPlsf t

luaujadd€qc?,p sinolcêllo3 I
sl^ z

sallapuor la snorcf I

9000000889rcvd

ar?ure rêuPc ?
sl^ e

aoelqec np uêrlnos eP sjalll3 Z
saJnêllgdns slA !

t

_1 ,

'\i\ 
,/ir

sJoljl3 6
ênbuicela aoelqgc I

rnêr.iBu.l9o /
sl^ 9

EsruE
-:-7a
lse ^39 / | r-:1,it-

-:-rt
IOE ^9 f!: I L- --a:\lfÈ:

I auorzalu! ̂9 |

tEuolzatu'. ^s'l mst elv 1 -

06 EltvlEuotzatui^el@06 elvl

lEuotzq'ua^e-1Elâdns 06 elvl lEuqrzoluilFE oo elvl

un3lol'll no ScvlNol'l|3o

'fà ererle rouec êl la^
v

-olua la(g )saluelsol sl^ sol Jailosseo -

np anbriscalg e'eqqgc #";;i::
ap f) sra;r19 xnap sal rargdncer ia
^v

( | ) sêlnêugdns st^ xnop sêl lêllassao

ar?lle rauec np asodggv

'inetour np aqcneD ?lgc np luêur
-addeqcg,p srnotcolloc sep asodqp

e1 lnod uoôe1 aLu?ul el op JoP?coJd -
'arQlrJP lauec ol

rns sallelsur @ soroul? sap ]uelg,l uo

@) tuepuodsatroc anbtrlcata eôelqpc

êl ca^e (/ ) rnolleu?p al ro^aluf -
'.,nerrË'-ugp np e6exr1 ao @ s'n

sep @ setuepuodser:oc sellopuol sal

co^p snorca sal ia^êluo ge tenbo;qg6 -
'rnojreuop np uollcêlord

ap Cù enb;ureql uercg,pe (Ù tueLu
-addeqcg,p srnalcolloc sol rêsod9o -

'sa]rorp sassPlnc xne

luer.uedderlc?, p srnêlcolloc sap eôext1

ep @ s1n srorl sol ror.rossap la O
sêllapuoj sol ce^E snojc9 sal Ja^eluê

1e ranbo;q rnalouJ np ltorp olgc nO -

rneJJPul?p np le lueul
-eddeqcg,p sJnalcelloc sap asodgg 'c

'(caq 
ç enbrlne:pÂq enrô aun e;qtssod ts)

lela lac P ?ldPpB rn€lE^el9 un JBo lueual
-nos al uè le qcueq ne lueuuotitsod el ua lll
-elor uorsr^9r op lalB^êLl3 al lns uollellelsul,l

rnod rnelou.r ednotô e1 tesodstpgt4 'q

'1alqo ue êrnlro^ el luPuroc
-uoc "Jnêloy\,| np asodeg la ssodao, êqd
-el6ered np eyrc?p âJnpgcord pl lup^rns ua

ornuo^el aprnelou ednor6 e1 resodgg e

sSHlvNlml13ud
sNo|lvH!tdo
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eltnq,l ep a6uPpt^ êp uoqcnog g,

altnq E adurod EI âp aoexll ap sl^ .l.t

altnq e adujod .gt

altnq P â^n3 Pl ap ê6exu êp s!^ .g?

ô68/(elqLUa,p er!ols^s
ne lnêlotl] luBlo^ np a6exu âp srA .tù

gluncas ap ellapuou 0t
urnbêrqalt^

ne lnaloul luelo^ np o6ex!J ap st^ zt
Jnelou luelo^ .lt

urnbarqeil^ np êJarJJe lueulalnol no ên6Eg .ot

selputl^c-colq
ne êsselnc ap Jeu€c np e6exu êp snolc3 .6e

asselnc op .relec np ê6extl ep sl^ .ge

ellnq,l
âp obpssrldutêr ep ellolnoo El ep uotlcnog /g

uoqsnoq np lutol .ge

essEln3 op JauEc .ge

I r/06- [0

sasselnc êp slauec sêp slurof .te

êsselnc ap lulof .ec

uoltnqulstp êp alqJe,l ep ?lc 
.ag

uotlnqulsrp âp
aJqJe,l op luâulsu.lEjlua,p ê?luêp atlnod !e

êê]uop êtlnod el êp lê ne^ou np uoddns .o€

glgqcuPla,p ên6eg .62

na^oul np ê6extl ap st^ .gZ

oêluap âtlnod el ap na^ow .lz

aeluêp arlnod El ap ê6BXu ep nolc3 .gz

sat6noq ap selqgs-oxas .92

ialec np uotun,p uolno€ .tz

uorlnqulsrp ep sajqle sap xnê^oul-al^noc .gz

ltolp uotl3elord ap )ouec .ze,

raupo np abpxrj ep sr^ !Z
aqcneb uotlcelord ap taye3 .97

uounqulstp ap sêlqle
sop luêulêutEJluê,p aoluêp otoltnoS .6t

atlnod pl ep a6ex11 ep s!^ B!

ç86 L arqwacQo

elrnq e aduod el êp lo ê6eu_lnll€,p

Jnalnqtjlsrp np elueuaul eeluêp etlnod .1!

arojjnoc ep Jnapuel np aoexrl ap noJcf g!

anbrlnetpÂq erollnoc ep Jnêpuat çl
urnbe:qe1rn êp erlnod pl ap ê6pxll ep nolo3 .ù!

glllnc?s êp allêpuou .EL

êsrolajluf zL
urnbetqaprr ap atlnod .!!

uorlnqrJlstp
op aro,noc El ep luêujeuJejluo,p atlnod .o!

luaualnedg,p allepuou 6
lue^p (alrnq-êrpd) gugqcueta,p en6Eg .g

lue^E louec np a6extj ep s!^ .Z

luP^e JêuEc .g

luE^e JouÉc np lurol" g

êilnq e a^nc ap lurof .t

altnq e a^nc .e

a|nq P a^nc Pl ap Jauec ap lutof .z

elrnll e e^nc el êp Jêuec I

'3Un310|/\| 
nO 3SOd30,

el op sJol êllPl gl? sed P,u oilnq,l êp
o6uepr^ Bl rs lenlcago p uotlEl?do) Jneloru
aInq,l Jalnoc ,lasslel lê JnollgJut Jauec
np e6uppr^ êp uotlcnoq ol Je^oluê 'rnalou

alnq.l op olgJloc êp a6nef pl ra^olu3 'r.t

suolnog

lrletor lêle^êqc np spoddnS
uorsr^9J êp ltlElol Uoddns

rnolour np uêtlnos êp sjoulS

'I
'z

I

'@ suolnoq sap arerpaur.rolur,l red
uorsr^sr op llelol tale^eqc np 

@ .todOn"
xnE 

O.rnê]out np uetlnos €p sratilg sal
Janbolg 'laga lac ç ?]depe rnele^?lg un,p
ue^our ne @ ,olrtn?, op ltlplor ]alp^oqc
el rns Jnalour êdnoJ6 êl louuotltsod 6
'.lnêlour np uatlnos êp suoddns sap oôextl
op sallopuoj sop ce^e snolc?,p ua^ou np
soJpurlr{c-colq ne ranbolq sel la e tnetotu
np uorlnos op sroulg sal iollelsul .l
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esslld uoqcuehl gl
rerlloc zt

uorssejd ep lnâlPlnôol
al rnod uorssêJdap ap asud ep âqnl .f 

t
a6eulnlle,l

e aSue^P,p ênbrlPujnoud Jnaleln6?l
ol lnod uorsse.id?p ep asud âp aqnl .g1,

8tl06-r0

uorssll.l.lpE,p ?ltcEdeC 
. 
!

' uotsstr.upe,p sJnêicalloc
xne uosletl ap slunp lo uolltdpd sdroc cê^e

O 
uorssrupe,p glrcBdec sl ra^êlu:l .q

elrnq,p stnade,r Jnêleledas 6
êlrnq,p srnede^ sep eôe1cÂca.r ap aqnl g

rarlloS 1
elreluaue;ddns

Jre,l ap enbulcelg odBdnos .9

st^ I
eJtpluoujêlddns tre,l ep anbulcalg

êdednos el E Jr€,1 ap uotlcnppP,p aqnf .t

^9

186 L )at^ue?

uorssruJpE,p lnelcallos ne uotsstulpe,p
âllcEdec El ap uosretl ap ljnc g

uorsstu:pe,p alrcede3,7
rerlloS I

uotsslulpP,p êltJedec el e
êreluoualddns lte,l ap uorlcnppE,p ôqnf .g

lêrlloc z
lerlloc I

'uotssil,upe,p sJnalsalloc sap

Cù stunp xne f7) uorssrurpp,p êlrc'deo el ^v
êp oDexrl ap ( I )srêrlloc sal .rarrassêo 6

'uollrded

np sdroc np 6ù osstld uoqcup[l êl lol
X -sauuocgp lo qt Jallloc al lorrêssoo .l
'uotssajd ap lnalPlnôor np

la uotsstuipe,p gltcedec pl op ,uolssardêp

ap asud êp '@ êqnl al rêlcêuuocgo .a
'sôeunlle,p .lnêlnqulstp np lê uotssrupe,p
glcedec pl êp 'e6eLUnlle.l 

ç acup^e,p
anbrlpurnaud jnêleln6?J Jnod uotss€Jdêp
sp esud op '@ êqnl ol lotceuuocçO 

,l
re, ê|nq,p sJnêde^ sep lnalEjEdos np eltnq,p

srnede^ sop ê6plc^car op @ aqnl êl
ralcauuoc?p ta o rerlloc al Jêrressêc .c

'saltojp sêsselnc sap loljec np
(9) arreluetualddns rre,l âp ênbulcêla êdpd
-nos el le^aluo la (t sr^ sol ror.lessoo .q
'oreluêrrrglddns lte,l ap ênbulcêlg aded

-nos e| e @.'re.l êp uotlcnppe,p €qnl al lê
uorssrupe,p glrcedec e; p elelueLuglddns
JrE,l op uorlcnppe,p@eqn1 al ralcêuuocop

la €) le Lt) soriloc sal rêJlassêo e

fsz ^e:G,--l -E-1J!1-J
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lEuotzetundmrz etrvl 

I
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'setpu!lÂc

I - ^19 lo 9/ ellv '06 ellv sa.lnllo^

"NOIMNSllïl-lv un3lo91" t0 adnore

ne rar?l9r es 'uolleluaulle,p auQlsÂs

np sêlglluoc sep no/le aoeluoutgp

ap suollua^rolu! sernou9lln,p rnod

:3ION

6 r/06-t0

acuasse,p uorlEluêurlP,p inalcalloc I

z000000a89rtvd

a3uêsse,p uorlelueu.lrle,p .lnol9alloS z
sJnêlcafuForlcê|9 sep 36exll ep sl^ !

(â ecuesse,l

ap uortetuêurlp,p Jnolcolloo ne ]e tnetcelur
-orlcalg anbeqc rnod xnap) re,l ap uorlp]
-uoulrlE,p sJnolcalloc xnp srnelcelur-olgcelg
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MOTEUR ENSEMBLE

1. Dur i l

2.  Corps papi l lon

3. Ecrous de fixage du corps papillon

4.  Joint

5. Eléctro-injecteur de démarrage moteur froid

6. Joint

7. Capacité d'aspiration (boîte)

8. Tube d'alimentation de l'électro-injecteur

de démanage à froid

L Collecteur d'alimentation du cârburant

10. Régulateur de pressjon du carburant

1 1. Electro-injecteurs

12. Bride des électro-injecteurs

13. Vis de fixage des électro-injecteurs aux

troncs d'aspiration

14. Durit de liaison de la capacité d'aspiralion

aux troncs correspondants

15.  Tubes de pr ise de dépression pour

régulaleur de pression

16. By-pâss pour la régulation du régime de

ralenli

1 7. Troncs d'aspiration

18. Ecrous de fixage des troncs

19. Rondel le

20. Joints

21.  Joint  isolant

22.  Séoaraleur des vaoeurs d 'hui le

23. Tube de récupération de I'huile

24. Tube de recyclage des vapeurs d'huile

25.  Tube de pr ise de dépression pour

régulateur pneumal ique d 'avance à

l 'a l lumage

26. Soupape électr ique d 'a i r  supplémentaire

27. Vis de fixage de la soupape électrique

28. Tube d 'abduct ion de l 'a i r  supplémentaire

à la capacité d'aspiration

29. Tube f 'abduct ion de I 'a i r  à la soupaDe

électr ique de l 'a i r  supplémentaire

DEPOSE DES
COMPOSANTS DU
SYSTEME
D'ALIMENTATION

l6V iniezionel

a. Dévisser les deux écrous avec les ron-
dellesOQui fixent la boîte gauche@aux
culasses.

1. Ecrous et rondelles

2. Boîte gauche

1. Boîte gauche
2. Durits

c. Déconnecter du bloc de I 'air du régime

de ralenti .  si tué sur la boîte droite, les six
/'\

peti ts tubes (1 ) connectés aux raccords

d'air du régime de ralenti des cylindres cor-

respondants.

1. Tube de pr ise d 'a i r  de l ia ison du bloc de

I'air du régime de ralenti-raccords air de

régime de ralenti des cylindres

d. Dévisser les deux écrous aves les ron-

del les qui f ixent la boîe de droite aux

cutasses.

Enlever la boîte droite O, comprenant le

bloc de I 'air du régime de ralenti  f2). 
"n^ v

lui  ôtant les trois manchons (3 ) de con-

nexion aux corps des papil lons.

Enlever les six duri ts.

1 Boîte droile

Bloc de l 'a i r  du régime de ra lent i

Durits

b. Enlever la boîte gauche O en lui ôtant

les trois duri ts @.

è

\Yê

7

",:;*
a r

\
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MOTEUR ENSEMBLE

e. Desserrer les six coll iersOqui f ixent
le  tube répar t i teur  fà 

"ur  
é lect ro-

- - v
injecteurs (3 ).

^ît

1, Col l iers
t  T '  r h a  r ô n â d i t a l r

3. Electro-injecteurs

f. Enlever le tube répartiteur O "nl'ôtant des tubes d'alimentation des é!ectro-
InJecleurs t .

'1

2

S. Desserrer et enlever les douze vis à
, / \

hexagone encaisse (!)Qui f ixent les trois
corps papillons (!,) (avant-central-arrière)

aux troncs inférieurs d'admission corres-

oondants.

, /1 :

Vis à hexagone encaissé
(numéro 12)
Corps papi l lons

h. Enlever le groupe papil lons @ en te
soulevant les troncons inférreurs d'admis-
sion @ correspondants, ôter la tresse de
masse reliée aux culasses oauches.

Groupe papi l lons
(avant-centraFarrière)
Tronc d'admission intérieurs

Tube répartiteur
Tubes d 'a l imentat ion des électro-
i njecteurs

6V.9A

>_.._

.9
=j/1:

tu l r  \-."1,1
-ætl14

1. Troncs d 'âspirat ion infér ieurs (côté droi t )
2. Electro-injecteurs (côté droit)

3.  Act ionneur de butée des papi i lons pour

régime de ralenti constant
4. Corp papillons avanl

5.  Corp papi l lons centra l

6.  Corp papi l lons arr ière

7.  Capteur d 'angle des papi l lons

Décembre 1985

8. Vis de fixage des corps papillons aux

troncs d'aspirâtion inférieurs

9. Tube de prise d'air de ralenti

(au nombre de 6,  pour chaque cyl indre)
10,  Dur i ts

11. Boîte (capacité d'aspiration) droîte

12.  Bloc du régime de ra lent i
'13. Tube de répartition de l'essence

14. Boîte (capacité d'aspiration) gauche

15. Ecrous de fixage de la boîte
16. Colliers de fixage des éleclro-injecteurs

au tube repartiteur

1 7. Electro-injecteurs (côté gauche)
'18. Troncs d'aspiration inlérieures

(côté gauche)

19. Ecrous de fixage aux troncs d'aspiration

01-90t22 P4346880000002



MOTEUR ENSEMBLE

1 .  Du r i t

2. Corps papillon

3. Ecrous de lixage du corps papillon

4.  Joint

5. Eléctro-injecteur de démarrage moteur troid

6.  Join l

7. Capacité d'aspiration (boîte)

8. Tube d'alimentation de l'électro-injecteur

de démarrage à froid

9. Collecteur d'alimentation du carburant

10. Régulateur de pression du carburant

1 1. Electro-injecteurs

12. Bride des électro-inJecteurs

13. Vis de lixage des électro-injecteurs aux

troncs d'aspiration

14. Durit de liaison de la capacité d'aspiration

aux troncs correspondants

15.  Tubes de pr ise de dépression pour

régulateur de pression

16. By-pass pour la régulation du régime de

ralenti

1 7. Troncs d'aspiration

18. Ecrous de fixage des troncs

19. Rondel le

20.  Joints

21.  Joint  isolant

22.  Séparateur des vapeurs d 'hui le

23.  Tube de récupérat ion de I 'hui le

24. Tube de recyclage des vapeurs d'huile

25. Tube de prise de dépression pour

régulaleur pneumatique d'avance à

I 'a l lumage

26. Soupape électr ique d 'a i r  supplémentaire

27. Vis de fixage de la soupape électrique

28. Tube d 'abduct ion de I 'a i r  supplémenlai re

à la capacité d'aspiration

29. Tube f 'abduct ion de l 'a i r  à la soupape

électrique de l'air supplémentaire

DEPOSE DES
COMPOSANTS DU
SYSTEME
À ! l t  l t t F t l - l - a ^ l l

I J A L I I Y | t r , N I A I I T . ' N

1. Boîte gauche
2. Durits

c. Déconnecter du bloc de I 'air du régime

de ralenti .  si tué sur la boîte droite, les six
,/\

peti ts tubes (1 j  connecles aux raccoros

d'air du régime de ralenti des cylindres cor-

respondants.

1. Tube de pr ise d 'a i r  de l ia ison du bloc de

I'air du régime de ralenti-raccords air de

régime de ralenti des cylindres

d. Dévisser les deux écrous aves les ron-

del les qui f ixent la boîe de droite aux

culasses.

Enlever la boîte droite O, comprenant le

bloc de I 'air du régime de ralenti  (2), 
"n^ v

lui  ôtant les trois manchons (3 ) de con-

nexion aux corps des papil lons,

Enlever les six duri ts.

6 V 8

1. Boîte droite

2.  Bloc de I 'a i r  du régime de ra lent i

3.  Dur i ts

b. Enlever la boîte gauche O en lui ôtant
les trois durits @.

Fi f a, oEEl t 6vj n-iaz i o-n el

a. Dévisser les deux écrous avec les ron-
delles@Qui fixent la boîte gauche@aux
culasses.

1. Ecrous et rondelles

2. Boîte gauche

P4346880000002 01-90121 Décembre 1985



MOTEUR ENSEMBLE

PARTIES EXTERIEURES (Accessoires)
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MOTEUR ENSEMBLE

DEPOSE DES
ACCESSOIRES
a. Dépose de la pompe de la direct ion
assistée
- Desserer la vis O qui f ixe la pompe

de commande de la direct ion assistée,
les vis (3 ) qui déterminent la tension

de la courroie trapézoidale et le bou-

lon de f ixage de l 'étr ier arr ière @.
- Approcher la pompe de la direct ion

assjstêe (, aux culasses et enlever la

courroie t iapézoidale @ de la poul ie

du v i lebreou in .
- Devisser entièrement tes vis@et@

et le boulon de t ixage de l 'étr ier arr ière

déjà desserré précédemment, et enle-

ver la pompe de la direct ion assistée

\9 avec son erner 0e suppon (y.

1. Vis de f ixage
2. Vis de régulat jon
3.  Pompe de la d i rect ion assistée
4. Courroie trapézoidale
q  t r t r i â r  d a  e r  r n n ô É

6. Etrier arrière

b. Dépose du générateur
- Desserrer les écrous @ et @ et

l 'écrou (9 Qui détermine la tensron de

la courroie trapézoidale.

1. Ecrou de l ixage

2. Ecrou de fixage

3. Ecrou de réglage

Approcher le générateur O au bloc-

cyl indres du moteur et enlever la cour-
roie trapézoïdale (2 ) des poulies de

vi lebrequin et de la pompe à eau.

Enlever le générateur f i) ,  ainsi que- 
^l--''

l 'étr ier de régulatron (f),  après avoir

dévissé entièrement les boulons ô et
( c t .

1. Générateur

2. Courroie trapézoldale

3. Etrier de réglage

4. Boulon de f ixage

5. Boulon de t ixage

c. Dépose du compresseur de l'équipe-
ment de condit ionnement
- Desserrer l 'écrou f i)  qui f ixe le len-

deur de courroie ( 2 ).\-/
- Faire sauter la courroie trapézoidale

(9de la poul ie du compresseur et de

la poul ie du vrlebrequin (pour faci l i ter

cette opération, faire tourner le vi le-

b requ in) .
- Desserrer en dévisser ensuite complè-

tement les vis qui f ixent l 'étr ier de sup-
port @ du compresseur au carter

d ' h u i l e .
- Desserrer et dévisser le boulon (ù et

v

enlever le compresseur (f).

1. Ecrou

2. Tendeur de courroie

3. Courroie trapézoidale

4. Etrier de support

5. trOUtOn

6. Compresseur équipement de

condi t ionnement

d. Dépose de la calotte du distributeur

d'al lumage
- Déconnecter les antiparasites O des

bouoies fâ.- v
- Débloquer les pinces (1)de f ixage de

la calotte du distr ibuteur d'al lumage.
- Enlever la calotte @ d, di. tr ibut.ut

d'al lumage avec les câbles de haute

tension (5 )apres les avoir enlevés des

serre-câbles correspondants @instat-
[és au-dessus des cartes de protection

de la courroie de distr ibution.

a- trnrever res Dougres (z

Décembre 1985 01-90/26 P43468800000A2



MOTEUR ENSEMBLE

DETAIL DE LA
ZONE BOUGIE

1. Ant i -parasi te

2.  Bougies

3.  Pinces

4.  Calot te du dist r ibuteur d 'a l lumage

5. Câbles de haute tension

6. Serre-câbles

e. Dépose du carter de protection de la

courroie de distr ibution
- Enlever les couvercles C du carter de

protection de la courroie dentée de

commande de la distr ibution.

1. Couvercles

- Débloquer et enlever les vis 
I 9ui

fixent les carters de protection (2 )au
moteur.

'1 . Boulon d'union du carter de protection

2. Carter droite

3. Carter gauche

1. Vis de f ixage

2. Carler de protection

'1 . Equerre de fixage

2. Dis l r ibuteur d 'a l lumage

S. Dépose du tendeur de courroie

hydraul ique de la dislr ibution
- Bloquer la rotation du tendeur de cour-

roie hydraul ique qui agit  sur la cour-

roie de la distr ibution, soulever le bras

du lendeur de coun'cieOet introduire

l 'outi l  4.2.0363 de blocaqe du tendeur

de courrore.

Pour introduire I 'outi l  4.2.0363, i l  fau-

dra faire coincider le trou de logement

@ auec celui obtenu sur le corps du

tendeur de courroie.

1 Bras du tendeur de courroie

Trou de logement de l 'out i l

f . Dépose du distr ibuteur d'al lumage

Débloquer et enlever l 'écrou de Tixage

de l 'équerre O.
Enlever l 'équerre

- Devisser le boulon O Ou' réunit le
carter de protection droite 

I 
et le

carter de protection gauche (9.

PA346880004002

- Enlever le distr ibuteur d'al lumaqe ( 2 ).
" v
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MOTEUR ENSEMBLE

- Desserrer tes écrous @ et @ Cui
f ixent le corps du tendeur de courroie

@ au bloc-cylindres du mofeur.

1. Ecrou de f ixage
2. Ecrou de f ixage
3. Tendeur de courroie hydraul ique

- Faire tourner le tendeur de courroie

hydraul ique O vers le haut et le blo-
quer dans cette posit ion en serrant

/':\l  écrou (1) précédemment desserré.

1. Tendeur de courroie hydraul ique
2. Ecrou de f ixage

Décembre 1985

- Faire sauter et enlever le courroie de
la distr ibution Odes poulies dentées
instal lées sur les culasses et l 'enlever
de la poul ie avant du vi lebrequin.

1. Courroie dentée de la d ist r ibut ion

- Dévisser les deux écrous oui f ixent le
corps du tendeur de courroie au bloc-
cyl indres du moteur.

Enlever le tendeur de courroie hydrau-
l ique f i)  ainsi que le ressort et ta pta-

que (, rendermant le ressort de
réaction du tendeur de courroie ô.

1. Tendeur de courroie hydraul ique

2. Plaque

3. Ressort de réaction du tendeur de

co{_l rrote

Dépose du groupe thermostatique

Dévisser les vis avec les rondelles ô
qui f ixent le couvercle du groupe ther
mostatique.

trnrever re couvercre (r) avec ta sou-
pape thermostatique.

1. Vis avec rondel les

2. Couvercle avec soupape thermostalique

1. Col l iers métal l igues

2.  Dur i ts

- Ecarter les coll iers métall iques Ogui
rendent les durits @ solidaires des
tubulures de refroidissement de cha-
oue culasse.

n .

li llli(ir li'lir itrri
l t ' i

01-90128 P4346880000002



MOTEUR ENSEMBLE

- ueposer re corps (1 .) du groupe ther-

mostatique en I'enlevant des tubulures
de refroidissement de chaoue culasse.

1. Corps du groupe lhermostatique

NOTE:

Pour le dépose et/ou la vérification du

tarage de la soupape thermostatique, se

référer au Groupe 07.MOTEUR REFROI-

DISSEMENT", voiture Alfa 90, Alta 75 et

GTV - 6 cyl indres.

b. Enlever le couvercle de. ,ouo"oes ôv
et son joint correspondant

1. Couvercle des souoaoes

NOTE:

Les  opéra t ions  décr i tes  c i -dessus

devront être effectuées sur les deux

culasses,

c. Récupérer les joints O qui se trouvent
sur les puits des bougies.

1. Join l  en caoutchouc

1. Engrenage intermédiâi re

e. Débloquer et enlever les écrous avec

les rondelles O (au nombre de huit pour

chaque culasse) qui f ixent les culasses au

bloc-cyl indres.
Enlever les culasses Cà en faisant bien

attention à ne pas endommager les gou-

jons du bloc-cyl indres et en les enlevant

vers le haut.

1. Ecrous avec rondel les

2.  Culasse

tr
i i

DEPOSE DES CULASSES
a. Débloquer et enlever les vis avec les

rondelles ô de t ixat ion du couvercle des
>'<

soupapes (3 ) aux culasses.

1. Vis avec rondel les

2. Couvercle des soupapes

PAs46880000002

d. Enlever l 'engrenage intermédiaire O
qui commande le distr ibuteur d'al lumage

et la oomDe à hui le de la culasse droite.

01-90/29 Décembre 1985



MOTEUR ENSEMBLE

f .  Enlever du bloc-moteur les pièces sui-

vantes:
- 

l? lotnt de culasses:
- 

l t ,  bagues pare-f lamme (instal lées

sur chaque chemise);
/,:\- (r, bague d'étanchéité (O-ring) pour
les tubulures de lubrif ication @ trn.
pour chaque côté du bloc-cylindres).

I

"\â" . < \ (
r l'À\\

1. Joint  de culasse

2. Bague pare-flamme

3. Bague d étanchéi té (O-Ring)

4.  Tubulure de lubr i f icat ion

w

1  R . ^ l , o  n a r a - l l e m m a

2. Chemise
î  R : n r r o  . l ' é t â n . h é i t ô

4. Bloc-cyl indres

5.  Tubulure de lubr i f icat ion

6.  Fond de fermeture

7.  Bouchon pour le c i rcui t  de refro id issemenl

à eau

8. Segment coup de feu

9.  Segment d 'étanchéi té

10.  Segment râcleur
11 .  P i s l on

Décembre 1985

1 2.  Axe

13. Bague élast ique

14 .  B ie l l e
'15.  Bague

16. Semi-roulements supér ieurs de pal ier

(numéro 4)

17.  Semi-rondel le de butée arr ière (numéro 2)

18.  Semi-roulements de bie l le supér ieurs et
infér ieurs (numéro 12)

19.  Bague d 'étanchéi te arr ière

20.  Vi lebrequin

21.  Clé de poul ie de v i lebrequin

22.  Semi-roulements de pal ier  infér ieurs

(numéro 4)

23. Chapeau de palier arrière

24. Caoutchouc d'étanchéité

25.  Chapeaux de pal ier  (numéro 3)

26.  Chapeaux de bie l le (numéro 6)

27. Vis spéciale de fixage des chapeaux de

biel le (numéro 12)

28.  Bouchon

29. Bouchon pour le systeème de

relro id issement

30.  Pivot  de tendeur de courroie hydraul ique

01-90/30 P43468800A0002



MOTEUR ENSEMBLE

BLOC-CYLINDRES DU MOTEUR

J\^

:  84  à  92 ,7  Nm
(8,6  à  9 ,5  kgm)

t \
, .  I  l T l : s 3 , 4 à s s N m
\  e  ( 5 , 4 à 6 k g m )

\ çôâ
\ë\

- ù : 8 4  à  9 2 , 7  N m
(8,6 à 9,5 kgm)

f , ' r oà25Nm
(2 à 2,5 kgm) -
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MOTEUR ENSEMBLE

DEPOSE DES
COMPOSANTS DU
BLOC.CYLINDRES
a. Introduire l 'out i l  d' immobil isat ion des
chamises 4.2.0117, avec les rondelles

complémentaires correspondantes, outi l

4.2.0362, dans les goujons du bloc-
cyl lndres, comme indiqué dans la l igure.
Bloquer l 'out i l  d' immobil isat ion des chemi-
ses 4.2.0117 avec les écrous et les ron-
del les O uti l isés pour le f ixage des
culasses.

4 .2 .0117 4 .2 .0362

'1. Êcrous et rondelles

b. Débloquer et enlever toutes les vis

avec les rondelles @ Qui f ixent la pompe

à eau au bloc-cyl indres du moteur.
Récupérer le support (2 )pour le f ixage de
l 'étr ier de régulat ion du générateur.

1 .  V i s  e t  r onde l i es

2.  Support  pour l 'é t r ier  du générateur

Décembre 1985

1. Pompe à eau

2. Joint

NOTE:

Pour la vérification et/ou le contrôle de
la pompe à eau se rélérer au Groupe 07

"MOTEUR REFROIDISSEMENT' de la
voiture Alfa 90. Alfa 75 et GTV - 6
cyl indres.

d. Enlever le f i l t re à hui le moteur ( i)  en
v

le dévissant du bloc-cylindres du moteur au
moyen d 'une c lé  (2  )spéc ia le  (à  ruban ou

à chaîne).

1. Fi l t re à hui le moteur

2. Clé pour le démontage du tillre

e. Débloquer le chevalel de révision et

faire tourner de 180o le groupe moieur.

Monter sur les goujons du volant moteur

un outi l  spécial e permeltant la rotat ion

du vi lebrequin et le bloquer au moyen

d'écrous à blocage automatique (2).

Dévisser toutes les vis et les rondelles (f)
qui fixent le carter d'huile au bloc-cylindres.

1. Out i l  pour la rotat ion

2. Ecrous à blocage automatique

3. Vis el rondelles de fixage du carter

d ' hu i l e

f  .  Enlever le carter d'hui le complet fù
et le joint d'étanchéité .orrr.ponO"nt @
Si nécessaire, enlever les traces de produit

de f ixage qui se trouvent sur le carter
d'hui le et sur le bloc moteur.

'1 .  Carter  d 'hui le

2.  Joint  d 'étanchéi té

c. Enlever la pompe aeauOet récupé-
rer le joint @.

4.2.0362
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S. Dévisser 16 trois via à hexagone
encaisséOQui fixent la pompe à huile@
au bloc-cylindres.

1. Vis à hexagone encaissé

2.  Pompe à hui le

h. Enlever la pompe à huile O ciu bloc-
cylindres en l'ôtant vers le haul ei en récu-
pérant la bague d'étanchéité.

1. Pomoe à hui le comolète

i .  Débloouer le chevalet de révision et

faire tourner de 180o le groupe moteur.

Appliquer l 'out i l  4.2.0145 pour bloquer la

rotation du volant et avant de le fixer avec
. /,1\
les vis (1 ).  vei l ler à ce que la dent soit  par-

faitement al ignée avec cel les de la cou-

ronne dentée du volant.

PA346880000042

4.2.0145

1. Vis de f ixaoe de I 'out i l

j .  Dépose de la poul ie avant du vi le-

brequin

En opérant du côté avant enlever la pou-

i ie du vi lebrequin en effectuant les opéra-

t ions suivantes:
- Eliminer le matage du collier de l'écrou

qui f ixe la poul ie.
- Avec une clé dynamométriqu" O

équ ipée d 'une ra l longe adéquate

débloquer et dévisser l 'écrou qui f ixe

la  oou l ie .

1. Clé dynamométr ique

- Dévisser entièrement l 'écrou O et

enlever dans I 'ordre les pièces suivan-

tes: rondelle f2), poul ie de vi lebrequin

(f.  noutie dentée (,  pour la courroie

de la distr ibution et rondelle bombée

@ {t" oo*o"ge de la rondelle est

tourné vers I ' intérieur), servant comme

épaulement de la courroie de com-

mande de la distr ibution.

1 .  Ec rou

2. Rondel le

3.  Poul ie de v i lebrequin

4.  Poul ie denlée

5.  Rondel le bombée

k. Dévisser la vis avec la rondelle O et

enlever la plaque de retenue €) du res-

sort du tendeur de courroie hydraul ique

@

1 .  V i s  e t  r onde l l e

2.  Plaque de retenue

3. Ressort  du lendeur de courroie

hydraul ique

t$/ ,- ,I ,",ffi)j
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l .  Débloquer et enlever les vis avec les

rondelles ô da f ir"qa du carter avant.
v

Enlever le carter avant (,  et récupérer le
joint (r.
Enlever la bague d'étanchéité @ Ou 

""r-
ler avant.

m. Dépose des chemises, des pistons

et des biel les
- Enlever l 'out i l  4,2.0145 d' immobll isa-

t ion du volant moteur.

Faire tourner le vi lebrequin de façon

à rendre accessibles les vis @ Cui
f ixent les chapeaux de biel le aux

biel les.

Débloquer el enlever les vis @, avec

une clé dynamométrioue 
Q iii tixent

les chapeaux de biel le (1).

1

3

Vis de fixage des chapeaux de bielle

Clé dynamométr ique

Chapeaux de bie l le

- Débloouer le chevalet de révision et
faire tourner le moteur de 180o.

Dévisser l 'écrou avec la rondelle O
et enlever I 'outi l  d' immobil isat ion des

chemises 4,2.0117 et la rondelle cor-

respondante, 4.2.0362.

Oler du bloc-moteur tous les groupes

biel le-piston @ en tes enlevant avec

les demi-roulements de biel le supé-

rieures et les chemises fÔ.

Enlever la bague o'etancàÉte @ oui
se trouve sur chaque chemise du

cvl indre.

1. Ecrou avec rondel le

2. Groupe bielle-piston

3.  Chemise

4.  Bague c j 'étanchéi té

'1 . Vis avec rondelles

2.  Carter  avant

3.  Joint  d 'étanchéi té

4.  Bague de retenue

- Enlever les chapeaux de biel le O
comprenant leurs demi-coquil les infé-

neures (z J correspon0anles.
Procéder de la même manière pour

enlever les autres chaoeaux de biel le.

1 ^À^^^^.,
vr  rdPEau uE urv i l9

Dqmi-roulements de bie l le infér ieures

r  . ; , . -

(_4
?[

i_=:.
7 =-\

4.2.0362

Décembre 1985 01-90/34 PA346880000002



MOTEUR ENSEMBLE

n. Incliner légèrement le bloc-cylindres et
monter à nouveau I'outi l A.2.0145 en le
bloquant au moyen des vis O.
Enlever du volant moteur I'outil qui permet
la rotation du vilebrequin.
Dévisser les vis @ Oui fixent le volant au
vilebrequin (les vis qui f ixent le volant ont
été enduites lors du montage avec le pro-
duit de fixage LOCTITE 270 (vert) No
d'ordre 3524-00009.
Enlever les vis fà et les rondettes de sécu-\-/
rité G!.

1. Vis de fixage de l'outil

2. Vis de fixage du volant

3. Rondelles de sécurité

o. Enlever I 'outi l  A.2.0145 et arracher le
volant O.

' | . Volant de moteur

P4s46880000004

p. Pour voiture GTV
Extraire de la bride arrière du vilebrequin
/.:\
L, la bague de centrage volant; l'extrac-
tion de la bague s'effectue au moyen de
i'outi l extracteur A.3,0210

4.3.0210

'1. Bride arrière de vilebreouin

a

I A Dépose du vilebrequin
1. Enlever les trois chapeaux de pal ier

avant en procédant de la façon suivante:
- Enlever les contre-écrou"Oauec rne

clé adéquate.

1. Contre-écrous

Débloquer et dévisser, au moyen

d'une clé dynamométrique, les écrous

et les rondelles restantes O Oe tira-

tion des chapeaux de palier avant
(numéro 6).

- Enlever les trois chapeaux de pal ier

avant ô en ut i l isant éventuel lement

un outid'extraction @ adapté.

1. Ecrous et rondelles de fixation des

chapeaux de palier avant (numéro 6)

1.  Chapeaux de pal ier  avant

2. Outil extracteur

2. Enlever le chapeau de palier anière en
procédant de la façon suivante:
- Redresser les languettes qui bloquent

en sécurité, les écrous du chapeau de

oalier arr ière.

Débloouer et enlever les écrous avec

les languettes de sécurité correspon-

dantes.
- Enlever le chapeau de pal ier arr ière

QJ, ", 
moyen de I'outil extracteur

composé du levier 4.3.0139/0001 et

de la bride A.3.0139/0002.

Récupérer les caoutchoucs d'étan-

ctréité @ Cui se trouvent sur les côtés

du chapeau de pal ier arr ière.

4 .2 .0145
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A.3.0139/0001

1. Chapeau de pal ier  arr ière

2. Caoutchouc d'étanchéité

3. Enlever la bague d'étanchéité O de
la bride du vi lebrequin.

1. Bague d 'étanchéi té arr ière

4. Enlever les deux demi-bagues de

poussée arr ière O en tournant opportu-

nément le vi lebrequin pour en faci l i ter la

sort ie.

Enlever le vi lebrequin du bloc-cyl indres
(ù.

1. Demi-bagues de poussée

2. Vilebrequin

5. Enlever les demi-roulements de palier

supérieurs O situés dans leurs emplace-
ments correspondants sur le palier.
Mettre en évidence la position réciproque
des demi-roulements O au cas où on les
uti l ise à nouveau pour l@ montage.

1. Demi-roulemênts de palier supérieurs

Avril 1986 01-90/36 P4s46880000004
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1. Culasse droi te complète

2.  Pignon de renvoi

3.  Bague

4. Bague d 'étanchéi té

5.  Axe de poul ie dentée

6 .  C té

7.  Bague

8. Entreto ise

9.  Pignon menant du dist r ibuteur d 'a l lumage

et de la pompe à hui le

10.  Flondel le de sécur i té

1 1.  Ecrou de f ixage

12. Bague d 'étanchéi té

13 .  Bague

14 .  C ié

15.  Arbre de dist r ibut ion

16. Chapeaux d 'arbre de dist r ibut ion

(numêro 4)

17.  Bouchons de fermeture

18. Etr ier  de levage du moteur

19.  Vis de f ixage

20. Joint des puits des bougies

21, Culasse gauche

22. Sièges de soupapes

23. Bague d'axe porte-culbuteurs

24. Bouchon de fermeture

25. Tubulure de re'froidissement des culasses

26. Poussoir  de soupape d 'échappement

27. Tiges

28. Régleur de soupapes d 'échappement

29.  Culbuteurs

30. Axe porte culbuteurs

3.1.  Demi-cônes

32. Plateau supér ieur

33. Ressort intérieur

34. Ressort extérieur

35. Caoutchouc d'étanchéité

36. Bague intermédiaire

37, Plateau intérieur

38. Guides de soupapes d'échappemenl

39. Soupape d'échappement

40. Soupape d'admissi9n

41. Guide de soupape d admission

42. Chapeau de réglage de la soupape

d'admission

43. Poussoir de soupape d admission

44. Rondel le

45. Ressort

DEMONTAGE DE LA
CULASSE AU BANC
Les opérations de demontage décri les ci-
dessous se réièrent à la culasse droite,
pour le dépose de la culasse gauche pro-

eéder de la même façon.

OPERATIONS PRELIMINAIRES
a. Serrer dans l 'étau le support orienta-
ble outi l  A.2.0195, instal ler la bride de sou-
t ien de la culasse, outi l  4.2,0360 et la
bloquer au support orientable.
b. Disposer la culasse @ sur la bride et

la bloquer avec deux écrous de serrage
précédemment enlevés de la culasse.

c. Enlever l 'étr ier (f  ut i l isé pour le

levaoe du moleur.

4 .2 .0360

1 .  Cu lasse
2. Elrier de levage du moleur

Décembre 1985

DEPOSE DES TRONCS
D'ADMISSION
(Pour voitures avec injection
de type L-JETRONIC)
a. Débloquer et enlever les écrous avec

les rondelles ô de f ixat ion des troncs

d'admission @" f" culasse.

1. Ecrous et  rondel les

2.  Troncs d 'admission

b. Enlever les troncs d'admission O et

dans l 'ordre les pièces suivantes: joints

@, join, d'étanchéité @ et joint 
@.

Troncs d 'admission

Joint

Joini d'étanchéité

J O I N I

1
2

À
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4.2.0361DEPOSE DE LA POULIE
D'ARBRE DE DISTRIBUTION
Dépose la ooulie dentée d'entraînement de
I'arbre de distribution en effectuanl les opé-
rat ions décri tes ci-dessous:

a. Dévisser I 'écrou tt  en faisant pres-

sion avec le levier outi l  A.2.0361 pour

empêcher la rotat ion de la poul ie dentée
( 2 ) .

'1 .  V is
2. lvloyeu de support
3. Poulie dentée

c. Débloquer le moyeu de support, monté

à interlérence, en utilisant l'extracteur, outil

A.3.0521, en faisant pression avec le levier

4 .2 .0361 .

P4346880044002

.1.  Moyeu
2. Bague d'étanchéité
3.  Poul ie dentée
4. Bague d'étanchéité

DEPOSE DE LA POULIE
DE COMMANDE DU
DISTRIBUTEUR D'ALLUMAGE
ET DE LA POMPE A FIUILE
a. Soulever la languette qui bloque en

sécur i té  l ' éc rou  @ de f i xa t ion  de

I 'engrenage.

b. Débloques l 'écrou Cùen farsant pres-

sion avec le levier outi l  4,2.0361.

c. Dévisser et enlever l'écrou 6) avec sa

rondelle correspondant" @^-
d. Enlever la poul ie dentée (1). avec son

axe de commanoe fD bloqué par la vis
V

avec rondelle (9).

Récupérer en même temps, de la part ie

inférieure de la culasse, I 'engrenage (6)

et son entretoise correspondante (3 ).

%

1 .  Ec rou
2. Rondel le de sécur i té
3.  Poul ie dentée
4.  Axe de commande
5. Vis avec rondel le
6.  Engrenage
7. Entreto ise

d. Enlever le moyeu O auec sa bague
c jé tanché i t é (2 ) .
Extraire la poui'le dentee @ et récupérer
la bague d'étanchéité (L).

1. Ecrou
2. Poulie dentée

b. Débloquer et dévisser tes vis @ de

fixation du moyeu de support(2 )à la pou-

l ie dentée @.

\7

A.3.0521

4.2 .0361

4.2.0361
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e. Enlever de la culasse la baque d'étan-

chéité (pare-hulre) @.

1. Bague d 'étanchéi té

(pare-huile)

DEPOSE DE L'ARBRE
DE DISTRIBUTION
a. Débloquer et enlever les écrous avec
les rondelles Ode f ixat ion des chapeaux
de l 'arbre de d-istr ibution @.

1. Ecrous avec rondel les

2.  Chapeaux d 'arbre de dist r ibut ion

b. Enlever les chapeaux
Le chapeaux de I'arbre de dislribution sont
numérotés d'une façon progressive (1-2-3
etc.),  le chapeau numéro O est si tuè sur
la part ie avant de la culasse.
Redisposer les chapeaux dans le même
ordre pendant les opérations de repose.

1. Chapeau numéro 1

2.  Chapeau numéro 2

3.  Chapeau numéro 3
4- Chapeau numéro 4

c. Enlever l 'arbre de distribution fi) en
le soulevant tout d'abord par la !-artie
arrière et en l 'ôtant ensuite suivant les flè-
ches indiquées dans le croquis.

1. Arbre de dist r ibul ion

DEPOSE DE L'AXE DES
CULBUTEURS ET DES
SOUPAPES
Démonter I 'axe de support des culbuteurs
en opérant de la taçon ci-dessous:

a. Enlever les poussoirs O des sièges
situés sur la culasse.

b. Enlever les t iqes fà de commande
des culbuteurs (3 ) des soupapes d'échap-
oemenl.

1, Poussoir

2.  Tiges

3.  Culbuteurs

,ll
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e. Enlever de la culasse la baque d'étan-
chéité (pare-huire) @.

1. Bague d 'étanchéi té

(pare-hui le)

DEPOSE DE L'ARBRE
DE DISTRIBUTION
a. Débloquer et enlever les écrous avec
les rondelles O de f ixat ion des chapeaux
de I'arbre oe Jistrioution @.

1. Ecrous avec rondel les

2.  Chaoeaux d 'arbre de dist r ibut ion

b. Enlever les chapeaux.

Le chapeaux de l'arbre de distribution sont
numérotés d'une façon progressive (1-2-3
etc.),  le chapeau numéro O est si tuè sur
la part ie avant de la culasse.
Redisposer les chapeaux dans le même
ordre pendant les opérations de repose.

1. Chapeau numéro '1

2.  Chapeau numéro 2

3.  Chapeau numéro 3
4. Chapeau numéro 4

c. Enlever I 'arbre de distr ibution O en
le soulevant tout d'abord par la part ie

arr ière et en l 'ôtant ensuite suivant les f lè-
ches indiquées dans le croquis.

1. Arbre de dist r ibul ion

DEPOSE DE L'AXE DES
CULBUTEURS ET DES
SOUPAPES
Démonter I 'axe de support des culbuleurs
en opérant de la façon ci-dessous:

a. Enlever les poussoirs 
O des sièges

situés sur la culasse.

b. Enlever les t iqes fà de commande\_-/
des culbuteurs (9 des soupapes d'échap-
0emenI.

1. Poussoir

2. Tiges

3.  Culbuteurs

!-
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c. Débloquer et dévisser le bouchon O
de fermeture de I 'axe de suooort des cul-
Duteurs.

1. Axe de support des culbuteurs
2. Ouli l  de'extract ion de I 'axe

e. Extraire graduellement I 'axe des cul-

buteurs et récupérer chaque fois les piè-

ces suivantes:
. .. /'1\-  rondel le  ( r ;

P4346880000002

f .  Enlever les poussoirsO, qui se trou-

vent sur les soupapes d'admission, avec
ieurs chapeaux @ gui déterminent le . ieu
aux soupapes.

Les enlever dans I 'ordre Dour retrouver la
posit ion de remontage.

'I

2

Poussoirs de soupape d 'admission
Chapeau de régulat ion du jeu aux
soupapes

S. Procéder au démontage des soupa-
pes en opérant suivant les modali tés el

avec les outi ls indiqués ci-dessous:
-  In t rodu i re  I 'ou t i l  4 .2 .0192,  de  sout ien

des soupapes, en passant du côté infé-

r ieur du puits de bougies et le bloquer

avec l 'écrou spécial outi l  4.2.0359.

V isser  le  suopor t  ou t i l  4 .3 .0522 à  la
queue f i le tée  de  I 'ou t i l  4 .2 .0359.

-  App l iquer  au  lev ie r ,  ou t i l  4 .3 .0324,  la

cage de dépose et repose des demi-

cônes, outi l  4.3.0520, el posit ionner

ensuite l 'ensemble sur le outi ls précé-

demment  montés ,  comme ind iqué

dans le croquis.

culbuteurs Cà;
^ v

ressort (r.

1.  Bouchon

d. Visser à la queue f i letée de I 'axe de
supporl des culbuteursf i)  un outi l  adapté

l,

1. Rondel le
2.  Culbuteurs
3. Ressort

))

:__È=

6 V  7 4
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4.3.0324

4.3.0522

4.2.0359

4.2.0192

- Démonter chaque couple de soupapes

d'admission et d'échappement, et

déplacer chaque fois les instruments

indiqués ci-dessus.

Faire pression sur le levier outi l

4.3.0324, pour vaincre la résistance

des ressorts des soupapes, enlever ies
-  / - \ .

demi-cônes QJ (pour cette opération

se servir d'un peti t  tournevis), démon-

ter ensuite dans I 'ordre suivant: le pla-

teau supérieur (à, le ressort extérieur' v

@ et te r"u.ort intéri.rr C+),

4.3.0520

4.2 .0192
4.2.0359
4.3.0522
4.3.0324
4.3.0520

Support de soupapes

Ecrou spécial (pour lixer 4.2.0192)

Support de levier 4.3.0324

Levier de démontage

Cage de démontage des demi-cônes

1

2
3
^

Demi-cônes

Plateau supér ieur

Ressort extérieur

Ressort intérieur

Dév isse r  l ' éc rou  spéc ia l  ( ou t i l
4.2,0359) comprenant son support
(outil A.3.0522) du support de soupape
(out i l  4 .2.0192).

Enlever le couple de soupapes (sou-

pape d'échappement O et soupape'.i- v
d 'admiss ion  (  2  ) ;  de  leurs  gu ides  cor -

resoondants.

Répéter ensuite les opérations décri-

tes ci-dessus pour les couples de sou-
ô â ô ê q  r ê a Î â n Î c

4.2.0't92

4.3.0520

-fÎ

[ \

i r)À
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1. Soupape d 'échappement

2.  Soupaoe d 'admission

h. Dépose des caoutchoucs d'étan-
chéité de I 'huile et des plateaux infé-
rieurs des soupapes
- Par l 'outi l 4.3.0247, enlever les caout-

choucs d 'étanchéi té de l 'hu i le  @
emmannhés s r  r r  lps  n r  r idcs  dcs  snr rna-

pes d'admission et d'échappement.

Enlever les plateaux inférieurs @,
aussi bien des soupapes d'admission
que de celles d'échappement, compre-

nant les bagues intermédiaires des

ressons @.

1. Caoutchouc d 'étanchéi té de I 'hui le

2. Plateaux inférieurs

3. Bagues intermédiaires des ressorts

4.3.0247
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VERIFICATION ET CONTROLE
DES CULASSES

VERIFICATION ET
CONTROLE DE LA
CULASSE ET DES
SOUPAPES
a. Examiner attentivement du regard, la

fusion et toutes les pièces qui composent

la culasse pour déceler la présence de fêlu-

res, de brûlures, de marques d'engrène-

ment ou, de toute façon, de marques

d'usure excessive.

b. Si on constate la possibi l i té d'ut i l iser

à nouveau une ou plusieurs pièces, véri-

fier, suivant les modalités décrites et après

un nettoyage soigneux de la culasse, leurs

valeurs dimensionnelles.

CONTROLE DE LA
PLANEITE DE LA BASE
INFERIEURE DE LA
CULASSE
a. Nettoyer soigneusement les bases de

la culasse des fragments de joint qui s'y

seraient déoosés en utilisant de l' "acétate
de butyle" 6u iu "méthyléthylcétone".
b. Le contrôle de la planéité de la base

inférieure de la culasse doit être effectué

au moyen d'une l igne Oe repère O
appuyée sur la base inférieure de la

culasse; la valeur de déformation devra

être relevée au moyen d'un calibre d'épais-

seur adéquat Cà.

'1 . Ligne de repère

2. Calibre d'épaisseur

Erreur de planéité maximum de la

base inférieure de la culasse:

A = 0'05 mm

c. Si la base intérieure de la culasse est

excessivement déformée, il faudra effec-

tuer le planage de la surface.

Celui-ci  devra être réal isé sur les deux

cutasses.

Cote entre I'arbre de distribution et la

base inlérieure de la culasse

Hauteur minimum admise Pour les
culasses après planage:

A = 124,5 mm

Pour le moleur 3000 (061.20)
A - 124,85 à 125,15 mm

ATTENTION:
Ne pas dépasser la limite minimum

admise, cela pouvant causer de graves

anomalies au fonctionnement du moteur.

d. Vérif ier la bonne posit ion de la base

inférieure de la culasse.

CONTROLE DES
BAGUES DE LA
CULASSE
a. Relever le diamètre des bagues sui-

vantes, montées sur la culasse:
- 11[a, bague pour le pignon menant du

distr ibuteur d'al lumage et de la pompe

à hu i le ;
- ç$a, bague d'axe de Poulie dentée

d'entraînement du distr ibuteur d'al lu-

mage et de la pomPe à hui le;
- nCu, bagues pour I 'axe de poulie den-

tée d'entraînement de I 'arbre de dis-

t r ibu t ion .

ATTENTION:

Les bagues <An et <Bu ne sont pas mon-

tées sur la culasse gauche.

Bague du dist r ibuteur d 'a l lumage et  de la

pompe à hui le

Bague de poul ie dentée,  d ist r ibuteur

d 'a l lumage et  pompe à hui le

Bague de poul ie dentée de I 'arbre de

distribution

b. Contrôler l 'alésage en opérant de la

façon ci-dessous:
- établ ir  au micromètre @ la valeur de

la cote udu que I 'on veut relever en fai-

sant référence à la table;
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appliquer la t ige du comparateur au
paipeur 

O te ptus adapté;
mettre à zéro le comparateur à la
mesure établ ie sur le micromètre et
relever ensuite le diamètre "dn des
bagues, mesuré sur les 12Oo de la cir-
conférence.

adr ûlm

(diamètre intérieur des bagues)

1. Palpeur et  comparateur

2. Micromètre

c. Si les valeurs relevées ne sont pas
comprises à l ' interieur des cotes prescri-
tes, remplacer les bagues concernées en
utr l isant pour leurs extractjon et leur pose,
les outi ls indiqués (A.3.0528), suivant les
modali tés indiquées ci-dessous.

t ô )

Yr=.. fâr ,--'-:{-(i'(, t:.\g) = \v

d .

Composants de I 'outi l 4.3.0528
1. Rochet

2. Poussoir

3. Tiranl

4. Bride

5. Rondelle spéciale

6.  Ecrou hexagonal  (M10x 1,25)
7. Rondelle façonnée

8. Rochet

Exlraction des bagues
La bague oA, du pignon menant Ce la
pompe à hui le et du distr ibuteur d'al lu-
mage doit être arrachée en utilisant la
rondelle spéciale @ comme pousseur
et en farsant pression avec le poussoir

@Qui accompagne la bague arrachée.

- De la même façon décrite ci-dessus,
arracher les deux bagues oC, de I'axe
de support de la poulie dentée qui
commande I 'arbre de distr ibution.
Utiliser, avec le poussoir@ ta UriOe

@.orr. pousseur.

C. Bagues

2. Poussoir (A.3.0528)

4. Errde (A.3.0528)

- Extraire la bague rgr pour l 'axe de la
poulie menante de la pompe à huile et
du distributeur d'allumage en utilisant,
en plus du poussoir @, la rondelle
spéciale (5 ) comme pousseur.

I
I
I

L

A. Bagues

2. Poussoir (A.3.0528)

5. Rondelle spéciale (A.3.0528)

4.3.0528

4.3.0528

Bagues

19 ,000  à  19 ,021

19 ,000  à  19 ,021

32,000 à 32,025
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E .

5

Bague

Poussoir (4.3.0528)

Rondelle spéciale (4.3.0528)

lntroduction des bagues

Les bagues uCu, réal isées en matériel

anti- fr ict ion, et relat ives à I 'axe de la

poulie dentée d'entraînemenl de

I 'arbre de distr ibution, doivent être

introduites en opérant de la façon

suivante.

Monter provisoirement le chapeau @
de I 'arbre de distr ibution, et le bloquer

avec les écrous ô.
v

Pointer la bague arr ière rQr, rêcotl '

naissable pour son épaisseur plus

f ine, de façon à ce qu'el le soit  suff i-

sammenl centrée dans son siège.

Disooser. comme i l lustré dans le cro-

quis, I 'oul i l  A.3.0528, costi tué par le

rochet ô. qui agit  comme pousseur
v ; \

et par le rochet (8 ).

Effectuer l ' introduction jusqu'à ce que
le bord du rochet O ail le buter con-
tre le siège des bagues.

C. Bague

1. Rochet (4.3.0528)

8. Rochet (4.3.0528)

9. Chapeau

10. Ecrous

- Pour introduire la bague avant uC, on

procède de la même façon, mais en

uti l isant le rochet O "n 
Posit ion

retournée; comme i l lustré dans la

f igure suivante, de façon à oblenir le
posit ionnement correct de la bague

même.

C. Bagues

1. Rochet (4.3.0528)

8. Rochet (4.3.0528)

9. Chapeau

10. Ecrous

- Introduire la bague nB" de I 'axe de la

poulie dentée qui commande la pompe

à hui le et le distr ibuteur d'al lumage, en

uti l isant le rochet O, .o.. .  Por.-
seur, el en faisant Pression avec la

br ide  @.
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B. Bague
'1 . Rochet (A.3.052e)

4. Bi'ide (A.3.0528)

l n t rodu i re ,  du  cô té  suoér ieur  de
I 'emplacement du distr ibuteur d'al lu-
mage, la bague uA, pour le pignon

menant de la distr ibution et de la
pompe à hui le.

Disposer I 'outi l  A.3.0528 de la façon
suivante: introduire le t irant Cù 

"u""l 'écrou @ et la rondelle spé;le O
(comme pousseu|, du côté opposé
I ' introduire dans le t irant du rochetO

de pression et compléter de cette
façon I ' introduction de la bague "A,.

A. Bague
'1. Rochet (A.3.0528)

3. Tiranl (A.3.0528)

5. Rondelle spéciale (A.3.0528)

6. Ecrou (4.3.0528)

f. Alésage des bagues "Au et uB"

Après avoir introduit les deux bagues uAu

et "8", dans les quel les tournent les com-
mandes du distr ibuteur d'al lumage et de
la pompe à hui le, el le doivent être alésées
à Ia cote prescrite.
- Bague "AD; avec I 'outi l  de pose

4.4.0195 et par conséquent au moyen

d'un alésoir adéquat @ {Oe tS mm

H7), aléser à la cote prescri te.

4 .4 .0195

A. Bague
'L Alésoir  de 19 mm H7

Diamètre de la bague pour
le moyeu du pignon menant du

distributeur/pompe à huile (alésage):
19,000 à 19,021 mm

- Bague <8"; introduire I 'outi l de con-
duite 4.4.0195, et au moyen d'un alé-
soir adéquat O (de 19 mm H7) aléser
à la cote orescrite.
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B. Bague
1. Alésoir de 19 mm H7

Diamètre de la bague pour le

moyeu de la poulie d'entraÎnement du

distributeur/pompe à huile (alésage):

19 ,000 à  19 ,021 mm

CONTROLE DES
SIEGES DES SOUPAPES
a. Contrôler que les sièges des soupapes

ne présentent pas de rayages, de fêlttres

cu de brûlures et que les soupapes soient

bien logées dans leurs sièges respectifs sur

la culasse; les remplacer s' i l  y a l ieu.

b. Extraire les sièges de souPaPe e
détériorés en ut i l isant des inslruments

adaptés, comme i l lustré dans le croquis,

et procéder de la laçon suivante:
- monter et bloquer sur le mandrin Cà,

la bague d'arrêt @ et le taraud @
choisis suivant le diamètre du siège de

soupape à extraire;
- introduire I'ensemble ainsi formé dans

le guide de souPaPe jusqu'à ce que le

taraud 6 vienne buter contre le siège
v

de la soupape (LI
- fileter le siège de la soupape en agis-

sant avec une clé fixe de 22 sur la tête

du mandrin, jusqu'à ce que la bague

@ail le buter contre la base du siège

de soupape, dévisser ensuite d'un

demi-tour;

- frapper I 'extrémité du mandrin qui
dépasse de la tête en etfectuant ainsi
I'extraction du siège de soupape.

/.?'
\\

1. Siège da soupape

2. Mandrin d'extraction

3. Bague d'arrêt

4. Taraud de filelage des sièges de soupape

à extraire

c. Relever au micromètre @, r. oi"te-

tre du nouveau siège de soupape (f) et

avec un patpeur@celui du siège corres-
pondanl de la culasse, pour véril ier que la

valeur d'interférence de montage soil
correcle.

Soupape Moieur 061 .20

a.  45,065 à 45,100
e. 39,065 à 39,100

a. 45,365 à 45,400
e. 39.365 à 39,400

Soupape Moteur 062.10

\

\\ \\

1 \  R )
^L)-

Micromètre
Siège de soupape
Palpeur

'I

Diamètre
extérieur
siège de
soupape
(A = mm)

Diamètre
extêrieur
siège de
soupape
(A = mm)

Soupape Moteur  016.46

37,565 à 37,600
32,565 à 32,600

37,865 à 37,900
32,865 à 32,900

42,065 à 42,100
37,065 à 37,100

42,365 à 42,400
37,365 à 37,400

a .

a. = SouDaoe d'admission

e. = SoupaPe d'échappemenl

Soupape Moteur 062.10

Diamètre
extêrieur
siège de
soupape
(A = mm)

Diamètre
siège dê
soupape

(B = mm)

a. 45,000 à 45,025
e. 39,000 à 39,025

a. 45,300 à 45,325
e. 39,300 à 39,325

Diamètre
siège de
soupape

(B = mm)

Diamètre
siège de
soupape

(B = mm)

a. 37,500 à 37,525
e. 32,500 à32,525

a. 37,800 à 37,425
e. 32,800 à 32,825

a. 42,000 à 42,025
e. 37,000 à37,0?5

a. 42,300 à 42,325
e. 37,300 à37,325

Soupape Moteur 016.46

a. = SoupaPe d'admission

e. = Soupape d'échaPpement

a. = SouPaPe d'admission

e. = Soupape d'échaPpement

4.4 .0195

f-lÈ\

\l[
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d.  E f fec tuer  le  p réchauf fage de  la
culasse, dans une étuve adéauate à la tem-
pérature de ' t20oC.

e. Introduire la soupape (d'admission ou
d'échappement), en ut i l isant les outi ls
employés pour le montage du siège de sou-
pape, de la façon suivante:
- monter et bloquer, sur le mandrin (1),

la bague d'arrêt @, choisie suivant le
diamètre du siège de soupape à
monter;

- introduire I 'ensemble ainsi formé dans
le guide de soupape jusqu'à ce que la
bague d'arrêt @ arrive à buter con-
tre le siège de soupape;

- frapper I 'extrémité du mandrin O, qui
dépasse de la tête; en effectuant ainsi
l ' introduction du siège de soupape.

1. Mandr in d ' int roduct ion
2.  Bague d 'arrêt

CONTROLE DES
GUIDES DE SOUPAPE
Determiner le jeu entre le guide de sou-
pape et la t ige de la soupape.
Si le jeu dépasse la tolérance consentie,
remplacer les part ies détériorées.

Janvier 1987

Détermination du jeu

Mesurer au micromètre le diamètre de
la t ige de la soupape en trois points et
dans des directions orthogonales entre
el les.

Relever avec un palpeur(1 ),  le diamè-
lre intérieur "du du guide de soupape.

1. Palpeur
2.  Guide de soupape

Diamètre intérieur du
guide de soupape

(d'admission et d'échappement)
d  =  9 ,000 à  9 ,015 mm

- Calculeur le jeu en déduisant la valeur
maximum du diamètrè de la t ige de
soupape du diamètre intérieur du
guide de soupape.

Jeu radial entre entre de soupape et le
diamètre intérieur de la tige de soupape:

Admission: 0,013 à 0,043 mm
Echappement: 0,040 à 0,080 mm

b. Remplacement du guide de soupape
- Contrôler du regard les guides de sou-

pape, en véri f iant qu' i ls ne présentent
pas de rayages ou de marques d'en-
grènement, et qu' i ls n'aient pas subi
de déformations ou de déplacemenis
de la posit ion de montage.

- Si nécessaire, extraire les guides de
soupape détériorés C au moyen de
I'outi l extracteur A.3.0134, comme
illustré dans le croouis.

1. Guide de soupape

c. Introduction du guide de soupape
- Contrôler le diamètre du siège du

guide de soupape et le diamètre exté-
r ieur du guide de la pompe neuve;
I'interférence de montage devra rester
à I ' intérieur de la tolérance orescri te
(les valeurs se réfèrent aussi bien aux
guides des soupapes d'aspiration qu'à
ceux des soupapes d'échappement).

Diamètre du siège du guide de soupape:
13 ,990 à  14 ,018 mm

Diamètre extérieur du guide de soupape:
14,033 à 14,044 mrn

Pour moteur 3000 (061.20)
Diamètre extérieur du guide de soupape
d'échappement: 14,048 à 14,059 mm

lnterlérence entre le guide de soupape
et le siège du guide de soupape:

0,015 à 0,054 mm

a .

t-
L

4.3.0134
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- Introduire les nouveaux guides de sou-
pape en uti l isant I 'outi l 4.3.0526 pour
les guides de soupapes d'admission et
I'outil 4.3.0527 pour les guides de sou-
pape d'échappement.

A.3.0s26 A.3.0527

Ces outils assurent les valeurs de

dépassement des guides par rapport

à la base d'appui sur la culasse du

ooussoir inférieur.

4.3.0526
4.3.0527

/ )..

Dépassement des guides de soupape de

la  cu lasse:  $  =  10 ,2  à  10 ,6  mm

d. Alésage des guides de souPaPes
- Aléser les guides de soupape O

d'admission et d'échappement au

moyen d'un outi l  d'alésage (diamètre

9 mm H7) @ pow cal ibrer les trous

au diamètre orescrit et mesurer ensuite

le diamètre intérieur des guides de

soupapes.

PAs46880A00006

1. Guides de soupapes
2. Alésoir (diamètre 9 mm H7)

Diamètre intérieur du guide de soupapes

d'admission et d'échaPPement:

9 ,000 à  9 ,015 mm

e. Tournage des sièges de souPaPes
- Attendere oue la culasse se refroidisse

et eflectuer le tournage du siège de

soupape de la manière suivante.
- Positionner le support @ du petit tour

portal i f  (2 )sur la culasse et le bloquer

d'une manière adéquate.
- L'angle de tournage, le mêrne tant

pour les sièges des soupapes d'admis-

sion que pour ceux des souPaPes

d'échappement, doit  être:

Conicité des sièges de soupape d'admis-

sion et d'échaPPement: ct = 90o

Pour moteur 3000 (061 .20)

o  =  8 9 o 4 0 ' à  9 0 o 2 0 '

- La conicité d est obtenue en posit ion-

nant le tour portatif à 45o (tant pour les

soupapes d'admission que pour cel les

d'échappement).

1. Support du petit tour Portatil
2. Petit tour portatif

ATTENTION:

Le tournage des sièges de soupapes ne

devant pas être remplacés sert à élimi-

ner de petits défauts de lâ surtace de tra-

va i l ;  vér i f ie r  cePendant ,  avant

d'eftectuer l 'opération, qu' i l  y ait  suff i '

samment de surmétal.

CONTROLE DES
SOUPAPES
Contrôler que les soupapes ne présentent

pas de rayages, de brûlures ou de marques

importantes de couplages (pal ier) avec

leurs sièges correspondants sur la culasse,

si nécessaire les remPlacer.

a. Si les soupapes ne sont Pas en bon

état, procéder au contrôle dimensionnel

des diamètres de la t ige et de la tête qui

doivent être çsrnpris dans les valeurs pres-

cri tes oar la table.

-â

N,\
V4\uf .,.. )'
\-/'

t-
I
t_

l ' f f l -  \

,i.iUlii:\\,
-ri'-^ -tIJ
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Moteur 062.10

36,350 à 36,500

Soupape d 'échappement D 32,450 à 32,600

Référence Moleur 016.46

Soupape d 'admrssion C 40,850 à 41,000

Soupape d 'échappement D 36,400 à 36,600

Référence Moteur 061.20

43,850 à 44,000

38,500 à 38,700(1)

POLISSEUSE DES
SOUPAPES ET DE
LEURS SIEGES
a. Après avoir terminé les contrôles des
guides de soupapes et des soupapes
mèmes, polir en procédant de la facon
survanle:
- enduire la surface de butée des sou-

papes et de leurs sièges correspon_
dants avec de la pâte abrasive (SlpAL
AREXONS Carbosilicium pour soupa-
pes - No d'ordre 4100-31502);

- lubri f ier la t ige de la soupape avec de
I 'hui le moteur;

- attacher la surface inférieure de la tête
de la soupape à la ventouse de la polis-
seuse pneumatique 

@
- introdire la soupape dans son guide

corresponclant, actionner la polisseuse
pneumatique 

O et pol ir .

1. Polisseuse pneumatique des soupapes et
des sièges correspondanls

Après le polissage, nettoyer soigneu-
sement les soupapes et leurs sièges
au pétrole ou au solvant.

CONTROLE DES
RESSORTS DES
SOUPAPES
a. Examiner soigneusement les ressorts
des soupapes.
Si on ne remarque aucun signe de dété-
r iorat ion excessive et s' i ls ne sont oâs
déformés, contrôler de la façon suivante:
- les spirales extrêmes doivent être

paral lèles enlre el les et perpendiculai-
res à I'axe du ressort avec une erreur
max imum de 2" ;

- la longueur des ressorts nlibreso doil
correspondre aux valeurs prescrites:

Les valeurs d'élasticité relevées au
dynamomètre O, doivent être confor-
mes à celles prescrites, indiquées
dans la table.

1. Dynamomètre

ECHAPPEMENT

n
t l

B l l-Tr
tl

, \ .
r-
l-*- o---l

AOMISSION

tr
I
I

All

I
2\
f*- c --*l

soupape type LIV|A: 38,450 à 38,600

Longueur des ressorts libres (mm)

Diamètre de la tige de soupape (mm)

8,972 à 8,987

Référence

8,935 à 8,960

Diamètre de la tête de la soupape (mm)

Référence

Soupape d 'admission C

Ressort extérieur

24,80 à 2s,66 kg
(243,2 à 2s1,6 N)

47,9s à 49,75 kg
(470,2 à 487,8 N)

d'admission

d'échappement

Ressort intérieur

12,82 à 13,28 kg
(125,7 à 130,2 N)

22,67 à 23,53 kg
(222,3 à 230,7 N)
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CONTROLE DES
POUSSOIRS ET DES
SIEGES DES POUSSOIRS
a. Contrôler oue la surface extérieure des
poussoirs et le plan supérieur sur lequel tra-
vai l lent les cames n'aient aucune trace

d'engrènement, de rayage ou de détério-

rat ion irrégul ière. S' i ls peuvent encore être

uti l isés, effectuer le contrôle dimensionnel.
- Relever au micromètre les valeurs des

diamètres extérieurs et véri t ier ensuite
que ces valeurs soient bien comprises

à l ' i n té r ieur  des  to lé rances  orescr i tes .

A = diamètre du poussoir

d'admission: 34,973 à 34,989 mm

B = diamètre du poussoir

d'échappement: 21,971 à 2'1 ,989 mm

- Vérifier les sièges des poussoirs, situés

dans la fusion des culasse, en relever

les dimensions avec un palpeur appl i-

oué à  un  comoara leur  centés ima l .

Comparer la valeur correspondant au

siège des poussoirs pour Ia soupape

d ' a d m i s s i o n ,  a v e c  l a  t o l é r a n c e
prescri te.

A = diamètre du siège du poussoir

de la soupape d'admission:

35 ,000 à  35 ,025 mm

- De la même façon qui a été précédem-

ment décri te, relever la valeur corres-
pondant au siège du poussoir de la

soupape d'échappement et le compa-

rer à cel le orescri te.

B = diamètre du siège du poussoir

de la soupape d'échappement:

22,OOO à 22,021 mm

CONTROLE DES
CULBUTEURS ET DE
L'AXE DES CULBUTEURS
- Mesurer avec le palpeurO, le Oiame-

tre intérieur des culbuteuX@ et véri-

f ie r  qu ' i l  so i t  compr is  dans  les

tolérances orescri tes.

1 Palpeur

Culbuteu rs

A = diamètre du perçage pour

l 'axe du culbuteur:

1 6 , 0 1 6  à  1 6 , 0 3 4  m m

- Mesurer au micromètre, le diamètre

extérieur de l'axe porte-culbuteurs O
et comparer les valeurs relevées avec

cel les prescri tes.

1. Axe porte-culbuteurs
2. Micromètre

B = diamètre porte-culbuteurs:

15 ,988 à  16 ,000 mm

CONTROLE DES
SUPPORTS ET DES
ARBRES DE
DISTRIBUTION
a.  Vér i f ie r  d imens ionne l lement  les  sup-

ports de I 'arbre de distr ibution en opérant

de la façon suivante:
- Monter les chapeaux@en obsevant

le sens de montage défini Par les

numéros gravés sur les chaPeaux

mêmes, le chapeau numéro 1 devra

être monté vers la part ie avant des

culasses.
- Visser les écrous @ Qui fixent les cha-

peaux de l 'arbre de distr ibution et,

après les avoir lubri f iés, les serrer au

couole orescri t .

â:  coupte de serrage
Ecrous de f ixage des chapeaux

des arbres de distr ibution

1 6  à  ' 1 8  N ' m
( 1  , 6  à  1 , 8  k g ' m )

PAs46880000002 01-90/s3 Décembre 1985



MOTEUR ENSEMBLE

- Relever, avec un patpeurfs), appliqué
à un comparateur centéYmar'@, re
diamètre des supports de l 'arbre de
distribution et comparer les valeurs
mesurées avec celles orescrites.

1. Chapeaux de I 'arbre de distr ibution
2. Ecrou de fixage
3. Palpeur
4- Comparateur centésimal

Diamèire ciu siège ciu pivot cie i'arbre
de distr ibution: 27,000 à 27,O33

b. Examiner attentivement les surfaces
de travail des cames et des pivots de
l 'arbre de distr ibution en véri f iant qu' i ls
n'aient pas de rayages, de traces de grip-
page, de signes de surchauffage ou une
détériorat ion irrégul ière.
VériTier les dimensions des diamètres de
l 'arbre de distr ibul ion de la façon suivante:
- Mesurer le diamètre des pivots de

I 'arbre de distr ibution O, aans les
quatre points indiqués par les t lèches
dans le croquis, et comparer les
valeurs reievées avec celles Drescrites.

1. Arbre de distribution

A = diamètre des pivots de
I 'arbre de distr ibution:

26,949 à 26,970 mm

Vérifier I'excentricité des pivots de
I 'arbre de distr ibution, inséré entre
deux contrepointes, au moyen d'un
comparateur.

Mesurer la hauteur des cames avec un
comparaleur.

Si la hauteur des cames est inférieure
à la valeur prescrile, remplacer I'arbre.

CONTROLE DU JEU AXIAL
DE L'ARBRE DE
DISTRIBUTION
a. Monter les chapeaux en observant le
sens de montage défini par les numéros
gravés sur les chapeaux mêmes, le cha-
peau numéro 1 doit être monté vers la par-

t ie avant de la culasse.
b. Visser les écrous qui fixent lea cha-
peaux de l 'arbre de distr ibution et, après
les avoir graissés, les serrer au couple
prescri t .

l T l : C o u p l e d e s e r r a g e
Ecrous de fixage des chapeaux
des arbres de distribution

1 6  à  1 8  N . m
(1  ,6  à  1 ,8  kg 'm)

c. Positionner une ptaque O sur la base
supérieure de la culasse.
d. Appliquer la base magnétique @ sur
la plaque (1) et disposer le tâteur du com-

v
parateur centésimal €, ", 

contact de
I'arbre de distribution, comme indiqué dans
le croquis.
e. Déplacer axialement I 'arbre de distr i-
bution et relever le jeu axial correspondant;
vérifier que la valeur relevée soit comprise
dans les tolérances prescri tes.

Dans le cas contraire, il faudra remplacer
I 'arbre de distr ibution.

1. Plaque d'appui
2. Base magnétique
3. Comparateur centésimal

G = jeu axial de l 'arbre de distr ibution:
0,065 à 0,200 mm

Pour moteur 3000 (061.20)

G = 0,060 à 0,201 mm

rtN.- \

l\ \
L l . - .w

t

Hauleur minimum des cames (mm)

Came de la soupape d 'admission l9 (1)

Came de la soupape d'échappement I 6,4

(1)  Pour moteur 3000 (061.20):  9,1

A

l
l_ll ili

re
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REMONTAGE DES CULASSES AU BANC

MONTAGE DES
SOUPAPES ET DES
AXES DES CULBUTEURS

ATTENTION:

Le remontage des soupapes s'effectue

en employant à nouveau la série d'outils
ut i l isés pour la dépose.
l l  faudra par conséquent remonter le

couple de soupapes, d'admission et

d'échappement, relatif le couple de sou-
papes, d'admission et d'échappement,

relat i l  à chaque cyl indre en déplaçant

chaque fois les outi ls.

'1 .  Plateaux infér ieurs

2.  Rondel les de butée

b. Emmancher sur les guides des soupa-
pes d'admission et d'échappement les

caoutchoucs d'élanchéité d'hui le @ en

uti l isant I 'outi l  de pose 4.3.0244.

4.3.0522

4.3.0244

a. lntroduire les plateaux inférieursOet

les rondelles de butée @ dans les guides

des soupapes d'admission et d'échap-

oemenL

4.3.0244

ttt ,;,[

l u '
1r-
) \  / .

1, Caoutchoucs d 'étanchéi té d 'hui le

c. Lubrif ier la t ige des soupapes avec de

l 'hui le moteur propre, introduire les soupa-

p.r O O"n. leurs guides correspondants

et les soutenir au moyen de I'outil 4,2.0192
qui devra être f ixé, à son tour, au puits des

deux bougies, au moyen de l'écrou spécial

4.2.0359 comprenant le support de mon-

tage des soupapes, outi l  A.3.0522.

4.2.0359

4 .2 .0192

1. Soupapes d 'admission et  d 'échappemenl

d. Compléter le montage en introduisant

sur les t iges des soupapes pièces ci-

dessous  dans  I 'o rd re  ind iqué:
- les ressorts intérieurs 6)

V:a

- les ressorts extérieures ( 2 ):
- les plateaux supérieurs eÔ.

NOTA:

Les spires amortissantes des ressorts

doivent être tournées vers le bas.

ç
\

1 i -
i -r-

I )
L /
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4.3.0522

4.3.0520

1. Ressorts intér ieurs

2. Ressorls extérieurs

3.  Plateaux supér ieurs

e. Accrocher au support, outi lA.3.0522,
le levier, outi l 4.3.0324, avec panier, outi l
4 .3.0520.
Au moyen du levier 4,3.0324, comprimer
les ressorts et introduire les demi-cônes
/:\
\ t l .

Pendant le montage, ayez soin de loger

correctement les demi-cônes dans la gorge

se trouvant sur la t ige de la soupape.

1. Demi-cônes

f. Contrôle de l'étanchéité des soupa-

pes et des sièges de soupapes

Introduire les bougies dans leurs sièges.

Mettre un peu d'essence dans une cham-

bre de combustion de façon à couvrir à
peine la tête de la soupape à véri f ier, intro-

duire I 'air à basse oression dans les lubu-

lures d'admission et d'échappement et

véri f ier ou' i l  ne se forme aucune bul le d'air

dans l 'essence.

En cas de tréf i lage véri f ier que les soupa-
pes soient parfaitement emplacées dans

leurs sièges et répéter l 'opération de con-

trôle de l'étanchéité; si le résultat de l'essai

est négatif, il faudra polir à nouveau les siè-
ges de soupape comme indiqué au para-

graphe "Vérif  icat ion et contrôle des

soupapes et de leurs sièges".

S. Après avoir achevé le montage de tou-

tes les soupapes, introduire sur les soupa-
pes d'aspiration les pastilles de réglageO
qui en déterminent le jeu; rétabl ir  la même
pos i t ion  qu 'e l les  ava ien t  pendant  le

monrage.

Lubrif ier les poussoirs @ au"" de l 'hui le

moteur propre et les introduire dans leurs

sièges correspondants.

1. Pastilles de réglage

2. Poussoirs

h. Remontage des culbuteurs et de

l 'axe des culbuteurs

Eflectuer les opérations suivantes pour

remonter I 'axe el les culbuteurs menants

des soupapes d'échappement:
- visser un outi l  adéquat f i)  à la queue

filetée de l'axe porte-cribut"rr, @:
- introduire l'axe dûment lubrifié avec de

I 'hui le moteur, dans le siège que se

trouve sur la culasse et monter sur cet

axe, dans I 'ordre: les ressorts Cù, les

cutbuteurs @ et les rondelles Èô pré-

cédemment lubri f iés avec de I 'hui le

moteur.
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1. Out i l  de pose de I 'axe

2. Axe porte-culbuteurs

3. Ressorts

4.  Culbuteurs

5.  Rondel les

Après avoir achevé le remontage des
culbuteurs, Jaire tourner I 'arbre au
moyen de  l 'ou t i t  @,  

jusqu 'à  ce  que

les reDères coTncident avec les trous

(?, d. façon à permettre le passage

des goujons de support des culasses;
pour véri f ier cette condit ion, ut i l iser
I 'axe de 12 mm de diamètre @.

1 .  Ou t i l

2. Perçage pour les goujons

3.  Axe de 12 mm de diamètre

- Enlever I'outil de l'axe porte-culbuteurs
el revisser le bouchon @ "u"c 

.on
joint correspondant.

1. Bouchon avec jo int

i .  Remontage des axes et des pous-
soirs des soupapes d'échappement
Lubrif ier avec de I 'huile moteur les oous-

. /'\
soi rs L, cles soupapes d'échappement et
les introduire dans leurs sièges correspon-
dants qui se trouvent sur les culasses.
Remonter les tiges (3 I aOrès les avoir
lubrif iées en ayant soin de:
- faire tourner le culbuteur @, en avant

vers le bas, pour facil i ter le montage;
- positionner la rotule de la tige dans le

siège situé dans le poussoir.

1. Poussoirs

2- Tiges

3.  Culbuteurs

MONTAGE DE
L'ARBRE DE
DISTRIBUTION
a. Lubrif ier avec de I 'hui le moteur propre

les pivots de l 'arbre de distr ibution C) et

les sièges correspondants sur la culasse,

sur lesquels on posit ionnera I 'arbre même

en ooéranl suivant I ' indication des f lèches.

1. Arbre de dist r ibut ion

b. Posit ionner les chapeaux O en tes

orientant dans I 'ordre et suivant le numé-

rotage indiqué sur ceux-ci ( le numéro 1 se

réfère au chapeau instal lé sur la part ie

avant de la culasse); après lubri f icat ion,

oointer et serrer les écrous avec leurs ron-

del les correspondantes @, au couple

orescri t .

[J | : Couple de serrage
Ecrous de f ixage des chapeaux

des arbres de distr ibution (après

lubri f icat ion)

1 6  à  1 8  N . m

( 1 , 6  à  1 , 8  k g . m )

fftl
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c.6.0197 R.9.0001

c.1 .01 08

c.6.0197

1. Chapeaux de I 'arbre de dist r ibut ion

2.  Ecrous et  rondel les

REGLAGE DU JEU
AUX SOUPAPES
a. Vérif icat ion du jeu aux soupapes
d'admission

Après avoir remonté I 'arbre de distr ibution,
relever le jeu aux soupapes d'admission en
opérant de la façon suivante:
- monter d'une façon provisoire le

moy", O servant à f ixer la poul ie

dentée d'entraînement de I 'arbre de
distr ibution;

- faire tourner avec le levier A.2.0361,
I 'arbre de distr ibution jusqu'à ce qu'on
puisse placer le cal ibre d'épaisseur
C.6.0197 sur la came de la soupape
dont on veut véri f ier le jeu (cames en
posit ion de repos tournées vers le
haut);

- noter les valeurs relevées pour chaque
soupape et les comparer à cel le
prescri te.

l .  Moyeu pour la poul ie dentée de I 'arbre de

distr ibut ion

G = jeu entre le rayon abaissé de la
came et la tête du piston menant

de la soupape d'admission:
0,475 à 0,500 mm

b.  Rég lage du  ieu  aux  soupapes
d'admission

S'i l  y a l ieu, rétabl ir  le jeu aux soupapes
comme décrit :
-  démonter les chapeaux qui f ixent

l 'arbre de distr ibution;
- enlever les poussoirs et récupérer les

pastilles de réglage des soupapes O
qui se trouvent au-dessous;

- mesurer l 'épaisseur des pasti l les de
réglage avec le comparateur spécif i-
que C.1 .0108 cho is i r  ensu i te ,  par  d i f -
férence par rapport aux valeurs
précédemment relevées, dans la série
des pastilles de réglage des soupapes
R.9.0001, cel les permettant de rétabl ir
le jeu correcl de chaque soupape.

Remonter à nouveau: les poussoirs, I'arbre
de distr ibution et les chapeaux.
Serrer ensuite les écrous des chapeaux au
couple prescri t  et contrôler encore le jeu

aux soupapes.

1. Pastilles de réglage des soupapes

c. Vérification et réglage du jeu aux
soupapes d'échappement
Régler le jeu aux soupapes d'échappement
pour rétablir la valeur prescrite entre la tête
du poussoir et le rayon abaissé des cames.
Pour le réglage uti l iser la clé outi l  A.5.0220
comme indioué:
- monter provisoirement le moyeu O

servant à frxer la poul ie dentée qui

commande la distr ibution;
- faire tourner avec le levier A.2.0361,

I 'arbre de la distr ibution jusqu'à ce
qu'on puisse placer le cal ibre d'épais-
seur  C.6 .0197 sur  la  came de la  sou-
pape dont on veut vérifier le jeu (cames

en posit ion de repos, tournées vers le
côté opposé du poussoir);

- noter les valeurs relevées pour chaque

soupape et les comparer avec cel le
prescri te;

- desserrer le contre-écrou ô qui blo-
que la vis de réglage @ eYagissant

sur le levier de la clé outi l  A.5.0220 (clé

combinée de  3  à  11  mm);
- faire tourner la vis (3 )avec la clé outi l

4,5.0220 jusqu'à déterminer la valeur
prescri te avec un cal ibre d'épaisseur
à cales C.6.0197;

- bloquer le contre-écrou @et confrô-
ler à nouveau le jeu aux soupapes
d'échaooement.
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c .6 .0197

A.s.o22o I

N4oyeu

Contre-écrou

Vls de réglage

G = ieu entre le rayon abaissé de la

came et la tête du poussoir menant

de la soupape d'échappement:

0,225 à 0,250 mm

MONTAGE DE LA
POULIE MENANTE DU
DISTRIBUTEUR
D'ALLUMAGE ET DE
LA POMPE A HUILE
Remonter la poul ie dentée menante, avec

son pignon correspondanl, le distr ibuteur

d  a l lumage e t  la  pompe à  hu i le .

a lntroduire la bague d'étanchéité C

=:3 t6BB)AC0A02

située sous la poul ie, après avoir lubri f ié

le bord d'étanchéité *A' avec la graisse

oréconisée et la surface extérieure uB"

avec de I 'hui le moteur propre; effectuer la

Dose au  moven de  I 'ou t i l  4 .3 .0525.

4.3.0525

1 R ' ^ , o  r l  é r â n ^ h ô i r é

Bord d étanchéi té;  graisser avec de la
graisse ISECO Molykote BR2
Sur lace extér ieure:  lubr i f ier  avec de
I 'hui le moteur propre

b. Introduire I 'axe de commande 6)
v

dans son siège correspondant et du côté

opposé introduire la rondelle-entretoise
( 2 \ .

1. Axe de commande
2. Rondelle-entretoise

c, Monter sur l 'axe de commande, la pou-

l ie dentée O, monter le pignon @
menant du distr ibuteur d'al lumage et de la
pompe à  hu i le .

Bloquer le pignon avec son écrou corres-

pondant @, .orpr"nant une rondelle

avec languette de sécurité; condamner la

rotat ion de la poul ie au moyen du levier

ou t i l  4 .2 .0361.

Après avoir serré l 'ècrou, pl ier la languette

de sécurité.

1. Poul ie dentée
2.  Pignon menant du dis l r ibuteur d 'a l lumage

et de la pompe à hui le
3. Ecrou de fixage

d. Visser la v is avec la rondel le qui  f ixe
- .. /-\
la poul ie (D à son axe correspondant.

Condamner la rotat ion de la poul ie au

moyen du levier outi l  A.2.0361 et bloquer

ensuite la vis avec une clé dynamomé-

t r ique.

4 .2 .0361

J

--->--
/ ' V

4.2.0361

01-90/s9

'1 . Poulie dentée
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MONTAGE DE LA
POULIE MENANTE DE
I. 'ARBRE DE
D!STRIBUTION
a,  En lever  le  moyeu de  la  pou l ie  dentée ,

our avait été orécédemment monté d'une

îaçon provisoire, et remonter Ia bague

d 'é tanché i té  de  l 'a rb re  de  d is t r ibu t ion ,

après avoir lubri f ié sa surface extérieure
(BD avec de I 'hui le moteur et Ie bord d'étan-

chéité "A' avec la graisse préconisée.

La bague d'étanchéité O doit être posée

au moyen de  I 'appare i l  de  pose 4 .3 .0525.

1 R r n r  r o  r 1 ' é t r n n h é i r é

Bord d 'étanchéi té:  graisser avec de la

graisse ISECO Molykote BR2

Surface extér ieure:  lubr i f ier  avec de

l 'hui le moteur propre

b. Lubrif ier la surface uA" de la bague
ant i f r i c t ion  en  u t i l i san t  de  l 'hu i le  moteur
propre.

Introduire la poul ie dentée O sur la queue

de I 'arbre de distr ibution, remonter le sup-
port de la poul ie @ et le moyeu @ auec

v

sa bague d'étanchéité (4 ),  et visser les vis

(9 qri  le f ixent à la poul ie.

c. Visser l 'écrou qui f ixe la poul ie dentée

Oa l 'a rOre  de  d is t r ibu t ion ;  condamner  la
rotat ion de la poul ie au moyen de levier

ou t i l  4 .2 .0361 e t  b loouer  l ' éc rou  au  cou-
ple de serrage prescri t .

Serrer à fond également les vis @ Or'
f ixent le moyeu à la poul ie.

O : coupte de serrage
Ecrou de fixage du moyeu avant

de l 'arbre de distr ibution

9 7  à  1 1 7  N . m

( 9 , 9  à  1 1 , 9  k g ' m )

'1 .  Poul ie dentée
2.  Support  de poul ie

3,  Moyeu
4. Bague d 'étanchéi té
5.  Vis de f ixage du moyeu

MONTAGE DES TRONCS
D'ADMISSION
a. Pour voitures avec système d'al i-
mentation L-JETRONIC seulement

Monter les troncs d'admission O Oe ta

faÇon suivante:
- introduire le joint d'étanchéité @ dans

les goujons de la culasse;

introduire le ioint isolant @;\
introduire le joint (4 );
bloquer les troncs dàdmission Oaux
goujons de la culasse au moyen des

écrous avec rondelles cofrespon-
dantes.

1. Troncs d 'admission

2.  Joint

3. Joint isolant

4.  Joint

DEPOSE DE LA
CULASSE DU BANC
Après avoir recomposé la culasse, enlever

/'\
cette culasse même(1 )de la bride de sou-

t ien, outi l  4.2,0360, après avoir enlevé les
deux écrous de serrage.
Enlever le bride de soutien avec support
o r ien tab le ,  ou t i l  A .2 .0195.  de  l 'é tau .

4 .2 .0195
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VERIFICATION ET CONTROLE

VERIFICATION ET
CONTROLES DU
BLOC.CYLINDRES
a. Contrôler le bloc-cyl indres du ragard

afin de repérer les fissures et les signes de

détériorat ion excessive de la surface de

g l issement ,

b. Nettoyer soigneusement les bases du

bloc-cyl indres de fragments de joint éven-

tuels qui s'y seraient déposés en ut i l isant

de I 'acétate de butyle ou du méthyléthyl '

VILEBREQUIN
a. Vérif ier que la surface de travai l  des

tourillons et des manetons ne présente pas

de marques de détérioration irrégulière, de

rayages ou de marques d'engrènement ou

de surchauffage.

ATTENTION:

Le vilebrequin d'acier au chrome molyb'

dène a été soumis à un traitement de

nitruration qui ne permet aucune opéra'

t ion de recti f icat ion; par conséquent, si

les contrôles dimensionnels indiquent

des signes de détérioration excessive,

i l  faudra remplacer le vi lebrequin.

b. Placer le vi lebrquin sur le banc à con-

trapointes et ielever le diamètre des tou-

r i l lons uA" et des manetons (B) el les

comparer aux valeurs Prescri tes.

ATTENTION:

La gamme des tolérances admises pour

le travail des tourillons et des manetons,

a été subdivisée en deux classes

d'appartenance.
On pourra repérer la classe d'apparte-

nance des pièces que I 'on véri f ie grâce

aux touches de peinture, ROUGE ou

BLEU, dont sont marqués leurs contre'

poids correspondants.

DU BLOC-CYLINDRES

A. Tour i l lons

B. Manetons

classe d'appartenance

59,961 à 59,971

59,971 à 59,981(1)

Diamèlre du B
maneton

Classe d'appartenance

Diamètre du Â
lour i l lon

diamètre à des points différents de leur

circonférence.

Erreur maximum d'oval isat ion des

touri l lons et des manetons:

A-B = 0.004 mm

- Contrôler la conicité (,O ) des touri l-

lons et des manetons en comparant le

diamètre aux ooints extrêrnes du pivot.

Erreur de conicité maximum des

touri l lons et des manetons:

A-B =  0 .010 mm

Contrôler la concentr ici té (@) 
"ntre

les touri l lons cenlraux et les touri l lons

avant et arrière.

Excentr ici té maximum entre

les touri l lons:

0 .040 mm

- Contrôler le paral lél isme ( / /  )  entre les

génératr ices des touri l lons et des

manetons.

Erreur de Paral lél isme maximum

entre les touri l lons et les manetons:

0 . 0 1 5  m m

51,990 à 52,000

BLEU

59,951 à 59,961

t-
L

à s9 ,971(1)

51,980 à 51 ,990

Dimensions en mm
(1) Valeurs également indlquées pour le moteur

3000 (061.20)

c. Vérifier en outre les données de con'

trôle suivantes:
- Contrôler I 'oval isat ion ( C ) des touri l-

lons et des manetons en comparant le

Diamètre du
tour i l lon

Diamètre du
tour i l lon pour v i le-
brequin majoré
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- Contrôler la longueur du touri l lon
arrière uC", qui doit être comprise dans
les valeurs orescri tes.

Longueur maximum

du touri l lon arr ière:

C =  31 ,300 à  31 ,335 mm

d. Si, après les contrôles indiqués ci-
dessus, le vilebrequin peut encore être uti-
l isé, effectuer le nettoyage des tubulures
de lubrif ication de la façon suivante:
- Trouer avec un poinçon O, ies oou-

. /-\ ,..chonsQl)et éliminer les bavures éven-
tuellemente crées par le matage
précédenl.

1. Poinçon
2. Bouchons
3. Vi lebrequin

Janvier  1987

Nettoyer les tubulures de lubrification
au moyen d'un goupil lon en acier.
Laver le vilebrequin et les tubulures de
lubri f icat ion en employant du gazoi l

chaud.

Essuyer ensuite au jet d'air comprimé,
en ins is tan t  davantage sur  les
tubulures.
Appliquer du produit de f ixage (LOC-

TITE2TO Vert) sur les nouveaux bou-
chons O et boucher les ori f ices de
lubri f icat ion en introduisant les nou-
veaux bouchons avec un outil adéquat
( ) \

1. Bouchons
2. Outil de pose
3. Vi lebrequin

- Après avoir effectué les opérations de
rebouchage des tubulures de grais-

sage, mater les bords des bouchons

O "ut. 
l 'out i l  spécial A.2.0369.

'I Bouchons
Vilebrequin

DEMI-ROULEMENTS DE
PALIER ET DE BIELLE
a. Nettoyer les demi-roulements de palier

et de bielle et les contrôler du regard pour

mettre en évidence les rayages et les mar-
ques de grippage.

b. Si on remarque des traces d'usure
excessive, remplacer les demi-roulements.
c. Le couplage entre les demi-roulements
de pal ier et de biel le et le vi lebrequin doit
être effectué en combinant les pièces de
la même classe dimensionnelle, marquées
par des touches de la même coleur,
ROUGE ou BLEU, sur le côté du demi-
roulement et en correspondance du pivot

du vi lebrequin qui lui  est relat i f .
d. Mesurer au micromètre l'épaisseur des
demi-roulements @ e et comparer les
valeurs correspondantes avec celles indi-
quées dans la table; remplacer les demi-
roulemenls dont les valeurs ne sont oas
comprises à l'intérieur des tolérances pres-

cnIes.

1. Demi-roulement de oalier et de bielle

(1)  à ut i l iser  seulemenl  sur v i lebrequin non
maioré en cas de jeu radial de couplage,
entre le pivot et le demi-roulement, il résulte
supérieur à 0,050 mm après chaque vérifica-
tion dimensionnelle de chaque support.

4.2.0369

1,829 à 1,835 mm

1,737  à  1 ,745  mm

1,741  à  1 ,749  mm

1,845  à  1 ,851  mm (1 )

Moteur 3000 (061.20)

1 ,828  à  1 ,839  mm

1,737  à  1 ,745  mm

1,834 à 1,845 mm
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PALIER ET
CHAPEAUX DE PALIER
a. Monter les chapeaux de pal ierCsur

le pal ier en les posit ionnanl et en les orien-

tant suivant les numérolages indlqués sur

ceux-ci ( le chapeau numéro 1 doit être ins-

tal lé sur la part ie avant du pal ier).

b. Visser, après lubri f icat ion, les écrous

avec leurs rondelles @ correspondantes

qui f ixent les chapeaux de pal ier et les ser'

rer au couple prescri t .

û:  coupte de serrage
Ecrous de fixage des chaPeaux de

palier aux suPPorts sur le bloc'

cyl indres

F 84  à  92 .7  N 'm
I

L (8,6 à e,s ks'm)

1. Chapeaux de pal ier

2.  Ecrous et  rondel les

c .  Avec  un  pa lpeur  
O, .apOl iqué 

à  un

comparateur centésimal €), relever le dia-

mètre des supports de pal ier (pal ie| ( f  et

véri l ier que leurs valeurs soient comprises

dans cel les prescri tes.

Diamètre des suPPorts de Palier:
63.657 à 63.676 mm

Pour le contrôle dimensionnel procé-

de la Taçon suivante:
/---

Mettre à zéro le palpeur (9 a, toY"n

d'un micromèrre adaPté ô.
></

Relever avec un palpeur(1 ),  appl iqué

à un comparateur centésimal, le dia-

mètre intérieur des chemis". @,
mesuré sur les 120o de la circonfé-

rence moyenne suPérieure et infé-

r ieure comprises dans la (zone pour le

contrôle dimensionnel" i l lustrée dans

la  f igure .
Vérif ier que les valeurs relevées soient

comprises à I ' inÎérieur des tolérances

prescri tes, subdivisées par classes,

ind iquées  dans  la  tab le .

Vér i l ie r  oue la  con ic i té  max imum

d'oval isat ion soit  comprise dans les

valeurs prescri tes.

1 .  Pa lpeu r

2. Comparateur cenlésimal

3.  Supports de pal ler  (Pal ier)

d. Contrôler la longueur de l 'épaulemenl

du support de pal ier arr ière.

Longueur de l 'éPaulement du

support de Palier arr ière:

26.450 à 26.500 mm

RONDELLES DE BUTEE
a. Contrôler l 'épaisseur des rondelles de

butée ( instal lées sur le support de pal ier

arr ière) dont la valeur doit  respecter les

tolérances prescri tes.

Epaisseur de la rondelle de butée:

2 .310 à  2 ,360 mm

CHEMISES
a. Relever la classe d'appartenance des

chemises et procéder aux contrôles dimen-

s ionne ls .

Les chemises sont sélect ionnées sur la

base de leur diamètre intérieur en trois

classes appelQes <lu, rB" et "Cu, et el les

se dist inguent au moyen de touches de

peinture indélébi le, BLEU, ROSE el VERT

situées sur la surface extérieure de chaque

chemise .

b .

de r

6 V  1 2 5

1 .  Pa lpeu r

2.  N4icromètre

3.  Chemise
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Zone pour le contrôle
10 mm

b. Extraire du piston fi) les segments
d'étanchéité Cà et te sefient racr-eur @
en uti l isant un outi l  adéquat, agir avec soin
pour éviter la rupture accidentelle des seg-
ments pouvant être éventuellement utilisés
à nouveau, récupérer la pince @.
c. Enlever I 'axe @ et séparer le piston
de la  b ie l le .

i-

Conicité maximum de la chemise:
A 'B  =  Q,Ql  66

Ovalisation maximum de la chemise:
X-Y - 0,01 mm

DEASSEMBLAGE DE
L 'ENSEMBLE
BIELLE-PISTON
Avant la véri f icat ion dimenstionnelle, deas-
semblér l 'ensemble biel le-piston en procé-
dant de la façon suivante:
a. En uti l isant un tournevis adéquat
extraire les deux bagues élast iques @ Cui
bloquent I 'axe d'union de la biel le et du ois-
ton @.

6 V  1 2 6

1, Bagues élast iques
2.  Piston

Janvier  1987

6V.127

1. Piston

2. Bague d'étanchéité

3.  Segment râcleur

4.  Pince

5. Axe

PISTONS ET AXES
Les pistons et les axes ont été couplés lors
du montage suivant la classe dimension-
nel le à laquelle i ls appart iennent, d'après
les touches de peinture, BLANCHE ou
NOIRE, situées à I ' intérieur de l 'axe et à
l 'extérieur du bossage du piston.
a. Relever au micromètre le diamètre/.:\exrefleur de t 'axe (,  et au palpeur le dia-
mètre du trou de couplage avec le piston

@
b. Vérifier que les valeurs relevées soient
comprises dans les lolérances exprimées
par la table, suivant les classes dimension-
ne l les .

1. Axe

2. Piston

Diamètre du trou de l'axe
dans le piston (mm)

Diamètre extérieur de I 'axe:
No i r  =  21  ,994 à  21 ,997 mm
Blanc = 21,997 à 22,000 mm

c. Vérif ier que les sièges de I 'axe dans
le pied de biel le et dans les bossages du
piston ne soient pas excessivement dété-
r iorés.

d. Examiner sorgneusement les pistons
avant de les soumettre aux contrôles
dimensionnels pour relever la présence de
rayages profonds, sur la jupe et dans les
gorges des bagues, ce qui entraînerait  la
nécessité de les remplacer.

Diamètre de la chemise (mm)

Classe
Moteurs

062.1 0 016.46

A (B leu) 79,985 à  79 ,994 87.98s à 87,994

B (Rose) 79,995 à 80.004 87,995 à  88 ,004

C (Vert) 80,005 à 80,014 88,005 à  88 ,014

Classe
Moteurs

061 .20

A (B leu) 92,985 à 92,994

B (Fosei 92 ,995 à  93 ,004

C (Vert) 93 ,005 à  93 ,014
22,000 à 22,003
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Les pistons, comme les chemises ont été

divisés suivant les tolérances de travail, en

trois classes d'appartenance.

Dans ce cas également, ces classes sont

définies par les lettres a[r, rlr et rCr et

sont marquées respectivement par des tou-

ches de peinture indélébi le BLEU, ROSE

el VERT, situèes sur la tête du piston.

e. Contrôler le diamètre extérieur du pis-

ton @ avec un micromètre. Le diamètre

extérieur doit  être relevé perpendiculaire-

ment au trou pour l 'axe et à une distance

de 12 mm du bord inférieur de la jupe.

f. Comparer la valeur mesurée avec les

tolérances prescri tes, suivant la classe,

dans la table.

1. Piston

S. Mesurer l 'épaisseur des segments
d'étanchéité 6) et Cà et celle du segment

^ v v
râcleur(f; contrôler que les valeurs rele-
vées soient comprises dans les tolérances
exprimées par la table.

1. Segment coup de feu

2. Segmênt d'étanchéité

3. Segment râcleur

Epaisseur des segments
d'étanchéité (mm)

Segment coup de feu

h. Introduire les segments d'étanchéité

dans la chemise O et véri f ier au cal ibre

d'épaisseur à cales le jeu à la coupe des

segments (ré1érence oA";.

t.
I

L

1. Chemise

Segment râcleur

i .  Lubrif ier les segments d'étanchéité

avec de l 'hui le moteur propre et les remon-

ter dans leurs sièges correspondants sur

le piston O en ayant soin d' introduire

dans I 'ordre:
- la pince @ et le segment râcleur'@

dans la troisième gorge, sans oublier

que la jonction de la pince doit être à

180o par rapport à l 'entai l le de la

bague;
- les segments d'étanchéite @ et @

resDectivement dans la seconde et

dans la première gorge.

Pendant le montage, orienter les segments

de façon que I'indication (TOPD, gravés sur

ceux-ci,  soit  tournée vers le haut.

I
I

I
L

t-
I
I
i
I
L

Jeu à la coupe des segmenls (A) (mm)

Moteur 062.10

Segment coup de feu 0,30 à 0,50

0,30 à 0,50

Moteur  016.46

Segment coup de teu 0,30 à 0,45

Segment d'étanchéité 0,30 à 0,45

Moteur 062.10

1,478 à  '1 ,490

Segment d'étanchérté 1 ,728 à 1,740

Moteur 061.20

0,40 à 0,65

0,40 à 0,65

coup de feu

d'étanchéité

râcleur

Moteur 016.46

Sègment coup de leu 1,478 à  1 ,490

Segment d'étanchéité 1 ,728 à 1,740
Diamètre du piston (mm)

Classe
Moteurs

062.1 0 016.46

(Bleu) 79,945 à 79.955 87,935 à 87,945

B (Rose) 79,955 à 79,965 87,945 à 87,955

C (Vert) 79,965 à 79,975 87.955 à 87.965

Classe
Moteurs

061.20

(Bleu) 92,935 à 92,945

B (Rosê) 92.945 à 92.955

C (Vert) 92.955 à 92.965

Moteur 061.20

1,478 à 1,490

1 ,478 à  1 ,490

coup de feu

d'étanchéité

râcleur
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' t l

\:/

1 .  P i s t on

2 .  P ince

3 .  Segmen t  r âc l e . .

4 .  Segmen t  d  e i a l c t s : e
5 .  Segmen t  coup  : e ' e -

j .  Mesurer  le  jeu  en t re  ies  segments  e l
les  s ièges  du  p is ton  au  moyen d  un  ca l i .
bre d'épaisseur à cales.

'1

2.
3 .

Segment coup de feu
Segment d 'étanchéi té

Segment râcleur

Jeu axial entre les sièges et
les segmenls (mm)

k. Sélectionner les axes de façon à com-
biner les pistons marqués d'une touche de
peinture de la même couleur, BLANCHE
ou NOIRE.

La touche se situe sur la surface extérieure
du bossage du piston et sur cel le intérieure
de l 'axe .
L Si les pièces doivent être ut i l isées à
nouveau, i l  ne faudra pas oublier que |es
surfaces de travail, et en particulier le siège
de I 'axe du prston devront être exempies
de tout rayage, même moindre.
m.  In t rodu i re  dans  chaque p is ton  I 'axe
choisr suivant la classe dimensionnelle
d'appartenance NOIRE ou BLANCI blo-
quer avec les bagues élast iques et, en ut i-
l isant une balance semblable à cel le
i l lustrée dans la f igure, véri f ier que la cl i f-
férence de poids entre les pistons ne
dépasse par 4 grammes.

A-B =  4grammes(max i )

BIELLES ET
CHAPEAUX DE BIELLE
a. Contrôler les biel les du regard pour
repérer les fêlures, les rayages et les mar-
ques de détériorat ion excessive.
Les bielles et les chapeaux qui peuvent être
uti l isés doivent être soumis aux contrôles
des diamètres décri ts ci-dessous,
b. Au moyen d'un palpeur 6) apptiqué
à un comparateur centésima-@ contrO-
ler le diamètre de la bague plantée dans
le pied de biel le @.

Palpeur
Comparateur centésimal
Biel le

Diamètre du t rou de la

bague du pied de bie l le:

22,0O5 à 22,015 mm

1
2
3

0,035 à 0,067

0 ,035  à  0 .067

0,025 à 0,057
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I  T l :  Couole de serraoe\-/
Vis de f ixage des chapeaux
biel le (après lubri f icat ion)

53 ,4  à  59  N.m
(5,4 à 6 kg.m)

1, Palpeur
2, Comparateur centésimal
3. Biel le

Diamètre intérieur de la tête de biel le:

55 ,511 à  55 ,524 mm

d. En uti l isant une balance semblable à

cel le i l lustrée, véri f ier que la dif férence de

poids entre deux biel les (comprenant les

chapeaux, les demi-roulement et les vis),

ne dépasse pas les 2 grammes.

Pour rétablir le poids exact, enlever le métal

en excès des louPes "Cr et aD".

A-B =  2grammes(max i )

) zone de travail pour rétablir le

I poids exact

e. Contrôler la perpendicularité des biel '
tes O en uti l isant une base d'étalonnage
semblable à celle i l lustrée ci-dessous.

1. Bie l les

ATTENTION:

Si l 'équarissage est imparlait ,  i l  faudra

remplacer la biel le pour éviter que des

contraintes anormales ne se manilestent

pendant le fonctionnement du moteur'

avec une usure irrégulière conséquente

du piston et de la biel le.

c. Monter les chapeaux de biel le, visser

après les avoir lubrifiées les vis correspon-

dantes et les serrer au couple prescri t .

Vérif ier le diamètre de la tête de biel le

comme décrit  au point b. précédent.

ASSEMBLAGE DE
L'ENSEMBLE
BIELLE-PISTON
Assembler I 'ensemble formé par la biel le

et par le piston en considérant que:

a. Si on ut i l ise à nouveau les pistons et

les biel les orécédemment démontés, i l  fau-

dra reconsti tuer le couplage d'origine (ex.

piston n. 1 avec biel le n. 1).

b. Les bielles correspondant au côté droit

du moteur, qui se couplent avec les pistons

n. 1. 2 et 3, doivent être montées avec le

déport tourné vers le côté arr ière du

moteur, tandis que celles correspondant au

côté gauche, et par conséquent aux pis-

tons n. 4. 5 et 6. doivent être orientées avec

le déport vers le côté avant.

c. Faire attention à ce que la f lèche gra-

vée sur la tête du piston soit  orientée vers

le côté avant du moteur.

A: le repère, mis en évidence par la f lè-

che, indique le côté du déPort "d".

d. Le oiston et I 'axe de l iaison doivent

appartenir à la même classe dimension-

nel le (observer les touches de pejnture

BLANCHE ou NOIRE, qui se trouvent sur

le bossage du piston à I ' intérieur de l 'axe).

e. f- 'axe @ doit pourvoir être introduit

taci lement d-ans te piston @ simplement

par la pression du pouce.

t

c.
D.
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'1 , Axe

2. Piston

3.  Bie l le

T. Après avoir monté les bagues élasti-
ques qui bloquent I 'axe, le piston doit pou-

voir se déplacer faci lement, mais d'une
façon assez précise; pour vérifier cette con-
dit ion, posit ionner I 'ensemble comme indi-

qué dans la f igure et véri f ier que le piston,
par l'effet de son propre poids, passe len-
tement de la position rAr à la oosition (BD.

Jeu entre le trou
de la bague du pied de bielle et l 'axe:

Noir = 0,008 à 0,021 mm
Blanc = 0,005 à 0,018 mm

Jeu entre le piston et I'axe:
moteur 062.10 = 0,003 à 0,008 rnm
moteur 016.46 = 0,006 à 0,012 mm
moteur 061.20 = 0,006 à 0,012 mm
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REMPLACEMENT DE LA
COURONNE DENTEE DU
VOLANT MOTEUR
Vérif ier la couronne dentée du volant

moteur et la remplacer s' i ly a l ieu en agis-
sant de la faÇon suivante:
a. Chautfer le volant moteur dans une
étuve adéquate jusqu'à la température
prescrite.

b. Enlever le volant moteur de l 'étuve et
au moyen d'un mail let adéquat déposer la

couronne dentée du volant moteur.

c. Chauffer d'une manière uniforme à
l'étuve la nouvelle couronne dentée jusqu'à

la température requise et la monter ensuite
sur le volant en ayant soin de vérifier qu'elle

soit correctement oositionnée.

Température de chauffage pour

la dépose et la pose de la

couronne dentée du volant moleur:

1 2 0  à  1 4 0 . C

REMPLACEMENT DU
CARTER DE LA
CUVE A HUILE
S'i l  y a l ieu, i l  est possible de remplacer le

carter de la cuve à huile en aoissant de la

façon suivante:

a. Débloouer et dévisser les vis avec leurs

rondelles O Or' f ixent le carter @ à la

cuve à hui le.

b. Enlever le joint,  sans oublier qu'au

momenl du monlage i l  avait  été enduit de
produit de f ixage.

1. Vis et  rondel les

2. Carter de la cuve à huile

c. Nettoyer attentivement les surfaces de

contact de la cuve à huile et son carter cor-

respondant, monter un nouveau joint 
@,

opportunément enduit sur les deux côtés

du produit de f ixage préconisé.

d',  Remonter le carter @ sur la cuve à
v

huile (1), visser touter les vis avec leurs

rondelles correspondanles ainsi que le

bouchon de vidange de I 'hui le.

1 .  Jo i n t

2. Canel

i ; .  Cuve à hui le
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REMONTAGE DU BLOC-CYLINDRES

VILEBREQUIN
Monter le vi lebrequin sur le bloc-cyl indres

(pal ier) en agissant de la façon suivante:

a. Sélectionner les demi-roulements de

palier en les couplant avec les pivots de

vi lebrequin correspondants suivant leur

classe dimensionnelle.

b. Le couplage avec le vilebrequin devra

être etfectué en combinant les pièces de

la même classe dimensionnelle, marquées

avec des touches de oeinture de la même

couleur, ROUGE ou BLEUE, sue le côté du

demi-roulement fi) et en corresponoance
v

du pivot de vilebrequin (2 ) qui lui est relatif .

1. Demi ' roulements de pal ier

2.  Vi lebrequin

c. Nettoyer attentivement le pal ier, le

lubri f ier avec de I 'hui le moteur propre et

oositionner ensuite les demi-roulements de

palier supérieut. O en faisant attention,

pendant le montage, que les encoches de

sécurité s'emboîtent dans leurs niches cor-

respondantes qui se trouvent sur le bloc-

cyl indres.

1. Demi-roulements de pal ier  supér ieurs

d. Lubri l ier à nouveau avec de I 'hui le

moteur propre le pal l ier et les touri l lons du

vilebrequin et appuyer le vilebrequin même

O, opportunément orienté, sur les sup-

ports de pal ier.

e. lntroduire les demi-rondelles de butée

O du vilebrequin et les positionner en fai-

sant tourner le vilebrequin.

ATTENTION:

Ces demi-rondelles doivent êtrê mon'

tées en vei l lant à ce que les rainures de

lubri f icat ion soient tournées vers les

épaulements du vi lebrequin'

1. Demi-rondel les de butée

CHAPEAUX DE PAI.IER
a. Posit ionner les demi-rondelles de

butée inférieuret 6) d"n. les chapeaux de

palier G) correspondants' après les avoir

opportunément lubri f iées avec de I 'hui le

moteur propre; véri f ier que le posit ionne-

ment des encoches de sécurité soit correct.

PA346880000002
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1-l'-.tf=<\-=è
$ 1-\-=--:5?i?,

d. Après lubri f icat ion, serrer tous les
écrous avec leurs rondelles @ Qui f ixent
les chapeaux de pal ier 

@ ai couOte Oe
serrage préconisé.

Les écrous qui l ixent le chapeau de pal ier
arnere I i?rposseoent des tanguettes de
sécurité (J qri ,  provisoirement, ne doi-
vent pas être enlevées

1. Demi-roulements de pal ier  tnfér ieurs
2.  Chapeaux de pal ier

b. Remonter sur les trois premiers sup-
ports de pal ier, les chapeaux O, orientés
de façon à faire coincider les encoches de
sécurité avec cel les du bloc-cyl indres; les
positionner et les orienter suivanl les numé-
rotages gravés sur les chapeaux, ( le cha-
peau numéro 1 doit être monté sur le
support avant).
c. Remonter ensuite le chapeau de pal ier
arr ière @ en ayant soin de ne pas endom-
mager les caoutchoucs d'étanchéité Cù.
Lubrif ier les caoutchoucs d'étanchéitéô
en uti l isant le lubri f iant sOHB-5100 o, tUt 'É
LOIL (Norm. 4500-1 7502).

1. Chapeaux de pal ier  avant
2.  Chapeau de pal ier  arr ière
3.  Caoutchoucs d étanchéi té

Janvier  1987

1. Ecrous et  rondel les

2.  Chapeaux de pal ier  avant
3. Chapeau de palier arrière
4. Languettes de sécurité

1. Comparateur centésimal
2. Tournevis
3. Vi lebrequin

Jeu axial du vi lebrequin:

0,080 à 0,265 mm

f. Après avoir introduit les demi-rondelles
neuves, contrôler à nouveau le jeu axial du
vi lebrequin et, si  sa valeur se situe à I ' inté-
r ieur des tolérances prescri tes, pl ier les
lainguettes de sécurité O Oes ecrous @
du chapeau de pal ier ui i"r" fs).  

v

g. Visser les contre-écrous @-sur le cha-
peaux de pal ier @ restants.

1. Lainguettes de sécur i té
2.  Ecrous
3. Chapeau de palier arrière
4. Chapeaux de palier avant
5. Contre-écrous

t
e .

l T l : C o u p l e d e s e r r a o e\/
Ecrous de Tixage des chapeaux de
palier (après lubri f icat ion)

84  à  92 ,7  N.m
(8,6 à 9,5 kg.m)

Contrôle du jeu axial du vi lebrequin
Appliquer un comparateur centésimal

O uu". base magnétique sur le bloc-
cyl indres en disposant le tâteur de
l ' instrument au contact du vi lebrequin
et paral lèlement à son axe.
Au moyen d'un tournevisQdéplacer
axialement le vi lebrequin (9 et veri-
f ier sur le comparateur que le jeu axial
se si lue à I ' intérieur des valeurs ores-
cf l tes.

Comparer la valeur relevée avec cel le
prescrj te et la rétabl ir ,  s ' i l  y a l ieu en
remplaçant les demi-rondelles de
butée.
Pour ef lectuer le remplacement i l  fau-
dra enlever à nouveau le chaoeau de
palier arr ière.
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h. Serrer les contre-écrousOdes cha-
peaux de banc avant@au couple de ser-
rage préconisé.

l T i : C o u p l e d e s e r r a g e
Contreécrous de serrage des cha.
peaux de palier (après lubritl-
catlon)

20 à 25 N'm
(2 à 2,5 kg'm)

BAGUE D'ETANCHEITE
(PARE-HUtLE)
ARRIERE
a. Lubrifier la surlace extérieure et le bord

de la bague d'étanchéité arrière, avec de
I 'hui le moteur propre.

b. Limiter le ressort intérieur de la bague
d'étanchéité (pare-huile) arrière, en appli-
quant une légère couche de graisse ISECO
Molykote BR2 (no d'ordre 3671-69841).
c. Pointer la bague d'étanchéité sur les

surfaces évasées de la bague de centrage
de I 'outi l  4.3.0178.

Monter la bague d'étanchéité en ut i l isant

I 'outi l  A.3.0178; faire attention à ce que la
position de la bague soit correcte lors de

son remontage.

VOLANT MOTEUR
a. Installation de la bague de centrage

volant
- Monter la bague O O" centrage

volant, sur la bride arr ière du vi lebre-
quin@en uti l isanl I 'apparei l  de pose

4.3.0305.

1. Bague de centrage volanl

2. Bride de vilebreouin arrière

b. Monter le volant moteur de la façon

suivante:
- nettoyer attentivement la bride de vile-

brequin et la surface de contact du

volant:
- appuyer le volant O sur la bride, celui-

ci ne pourra prendre qu'une seule posi-

t ion de montage à la suite de la non

équidistance des trous pour les vis de

f  i xage;  pos i t ionner  de  la  même

manière la rondelle de sécurité fà;v
- visser à la main les vis (3 ) qui f ixent

le volant après les âvoir enduites du

produit de f ixage préconisé;

ATTENTION:
Avant d'appliquer le Produit de fixage
sur le l l letage des.vis (LOCTITE 270 -

Vert), éliminer toute trace éventuelle de
l'ancien prodult de tixage par écouvillon-
nage et fixage des filetages concernés
avec du trichloréthylène ou du chlo-
rotène.

1. Contre-écrous

2. Chapeaux de palier avant

A.3.0305

4.3 .0178
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l J l : C o u p l e d e s e r r a g e
Vis de fixage du volant-vilebrequin

1 1 3  N . m
(1  1 ,5  kg 'm)

1. Volant  moteur

2.  Rondel le de sécur i té

3. Vis de fixage

c. Monter sur le volant un outi l  @ Oort
consentir la rotat ion du vi lebrequin et enle-
ver le disposit i f  d'arrêt précédemment ins-
ta l lé  4 .2 .0145.

1. Out i l  pour la rotat ion Cu v i lebrequin

CHEMISES,
PISTONS ET BIELLES
a. Nettoyer attentivement les chemises

O, monter la bague d'étanchéité @,et
introduire ensuite les chemises dans le
bloc-cylndres en véri t iant qu'el les arr ivenl
bien en fond de course.

monter I 'outi l  4.2.0145 pour condam-

ner la rotat ion du volant @;
serrer les vis de f ixage (g) au coupte
de serrage préconisé.

Avant le montage lubrifier les vis avec
de l 'hui le moteur.

6V.141

1. Chemises

2. Bague d'étanchéité

b.  Cont rô le  du  dépassement  des
chemises

S'i l  y a l ieu de contrôler le dépassement
des chemises avec Ies bagues d'étanchéité
insérées, procéder de la façon suivante:
- bloquer les chemises au bloc-cylindres

au moyen des outi ls d' immobil isat ion
des chemises A.2.0117 comorenant
les bagues supplémentaires A.2,0362.

- bloquer les outi ls d' immobil isat ion des
chemises en serrant leurs écrous O
correspondants au couple indiqué.

Ecrous  de  f  i xage des  ou t i l s
d' immobil isat ion des chemises

1 0  à  1 5  N . m
(1  à  1 ,5  kg .m)

4.2.0117 4.2.0362

Ecrous de fixage outil d'immobilisation

des chemises

appliquer au calibre, outi l C.6.0148,
les comparateurs centésimar" @;
disposer le tout sur une base d'étallo-
nag" @ et mettre les comparateurs
à zéro.

1. Comparateurs centésimaux

2. Base d'étalonnage

l.J I r Couple de serrage

1 .

A.2.0145
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1. Chemises des cyl indres

Dépassement de la chemise du

bloc-cYlindres:

0 ,01  à  0 ,06  mm

- enlever les outi ls d' immobil isat ion des

chemises A.2,01 17 avec les rondelles

supplémentaires 4.2.0362.

c. Montage des pistons et des biel les

Monter sur les têtes des biel les et sur leurs

chapeaux correspondants, les demi-roule-

ments sélectionnés de la taçon suivante:
- posit ionner les demi-roulements C et

Cà respectivement dans la tête de

bi-ette et dans le chapeau @ après les

avoir lubri f iés avec de I 'hui le moteur

propre.

placer le cal ibre outi l  C.6.0148 sur le

bloc-cyl indres de façon à ce que les

tâteurs de comparateurs s'appuient

sur le bord de la chemise O en indi-

quant son dépassement.

véri f ier que les valeur relevées soint

comprises dans les tolérances pres-

cri tes.

1. Demi-roulements supéfleurg
2, Demi-roulements inférieurs
3. Chapeaux de biel le

- lubrifier le oiston avec de I'huile moteur

propre et orienter les bagues d'étan-

chéité correspondantes de façon à ce
que les entai l les ( lumières) soient

désaxées, comme i l lustré dans la

f igure.

P1. Posi t ion du segment couP de feu

Pz. Position du segment d'élanchéité

Pg. Position du segment râcleur

aa.  L igne médiane de I 'axe

dd. Direction de poussée

-  ln l rodu i re  I 'ensemble  b ie l le -p is ton

dans la chemise correspondante en

ayant soin d'observer que le f lèche

gravée sur la tête du piston, soit tour'

née vers le côté avant du moteur,

I'introduction devra être effectuée avec

un outi l  de pose adéeuat G).

ATTENTION:

Pour éviter de rayer les chemises, il law

dra accomPagner la biel le Pendant

I ' introduction du Piston.

- bloquer les chemises avec les outi ls

spéciaux A.2,O117 comprenant les

rondelles supplémentaires A.2.0362

1. Out i l  (d iamètre intér ieur 88 mm)

d'introduction des pistons dans les

chemises

- lubri f ier les chapeaux de biel le et les

pivots de vi lebrequin correspondants

avec de I 'hui le moteur Propre.
Débloquer le chevalet rotatif et retouÊ

ner le bloc-cYlindres.

Approcher la bielle O du pivot de vile-

brequin qui lui  correspond et monter

le chapeau de biel le @ Oe iaeon à

faire coïncider les encoches des demi-

roulements.

1 .  B ie l l è

2.  Chapeau de bie l le

A.2.0177

c.6.0148
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- Pointer les vis f i)  qui trxent tes cna-
peaux de  b ie l te  (? .  e r  tes  b toqLer
ensut te  au  coup le  de  se . rage p .eco_
n isé  après  les  avo i r  luor . f  ees  ave :  :e
I 'hu i le  moteur .

1. Vis de f ixage
2. Chapeaux de bie l le

c. Bloquer la rotation du volant moteur au
moyen de  I 'ou t i l  A .2 .0145.
d. Monter sur le vi lebrequin la bague @
servant d'épaulement à la courroie dentée
d'entraînement de la distr ibution; le bom-
bage de la bague doit être tourné vers
l ' i n té r ieur .

1. Bague d 'épaulement

r
I
L

O' coupte de serrage
Vis  de  f i xage des  chapeaux de
b ie l le  (après  lubr i f i ca t ion)

5 3 , 4  à  5 9  N . m
( 5 , 4  à  6  k g ' m )

CARTER AVANT
Débloquer le chevalet de revrsron er retour-
ner (redresser) le bloc-cyl indres.
a. Avant de monter le carter avant, net_
toyer attentivement les bases du bloc_
cyl indres et du carter de fragments de joint
qur s'y seraient déposés, en ut i l isant de
I 'acétate de butyle ou du méthyléthyl-
cé tone.

b .  Pos i t ronner  le  jo in t  en  l ,en f i lan t  dans
les  gouJons.

c. Monter le carter C et visser ensuite
e t  b loquer  les  v rs  de  t i xaSe @.
d.  Monter  l ' équer r "  

@,  por r  le  ressor t
de pré-charge du tendeur de courroie, sur
le carter avant et la f txer au moyen de la
vis avec rondelle @.

i .  Ca r t e r  avan t
2 Vls de l lxage
3. Equerre
4.  Vis de f ixage

POULIE AVANT DE
VILEBREQUIN
Remonter la bague d'étanchéité du vi lebre-
qurn  sur  le  car te r  avant .
a. Lubrif ier la surface extérieure de la
bague d 'é tanché i té  O avec  de  I 'hu i le
moteur propre et le bord correspondant
avec de la graisse ISECO Molykote BR2
(no ordre 3671-69841).
b. Poser la bague d'étanchéité O sur te
vi lebrequin en ut i l isant l ,outi l  de pose
4.3 .0524.

4.3.0524

1. Bague d 'étanchéi té

e. Monter sur le vi lebrequin la poui ie den-
tée O d'entraînement de la courroie de
distr ibution.

1. Poul ie dentée

- È 1

1 l '
l n ,

l l
) _ L ,

f .  Monter la poul ie avant O en abou-
chant la rainure correspondante avec la clé
situés sur le vi lebrequin.
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POMPE A HUILE
Décomposition
a.  Ser rer  la  pompe à  hu i le  dans  un  é tau
et décomposer I 'ensemble formé par la

soupape de régulat ion de la pression:
- enlever la goupil le O;
-  en lever  dans  l 'o rd re :  le  car te r  (2 ) ,  le

. /z:\ ... /-Y
ressort (, et le petit piston (i )

Poul ie avant

S Introduire la rondelle O sur le vi lebre-
quin et visser à la main l 'écrou de blocage

\t

1. Rondel le

2. Ecrou de blocage

h. Bloquer, après lubri f icat ion, l 'écrou qui
.. /':\t ixe la poulie avant (, au couple prescrit;

pour bloquer l 'écrou, uti l iser I 'outi l adéquat
(  2 t .

1. Poul ie avant

2. Outil de blocage de l'écrou

j . T l : C o u p l e d e s e r r a g e

Ecrou de l ixage de la poul ie avant

au vilebrequin (après lubrification)

235 N.m
(24 kg'm)

i .  Mater  le  co l l ie r  de  l 'éc rou  O apres

avoir réal isé le couple de serrage prescri t .

1. Ecrou de f ixage poul ie avanl b. Separer le plongeur @ du corPs O.e
la pompe (3 ) après avoir enlevé les vis (!).

6 V . i 6  l

6 V  1 6 1

1 .  Goup i l l e

2. Car|er

3. Ressort

4. Petil piston
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'1 . Vis de fixage

2. Plongeur

3. Corps de la pompe

Vérification et contrôle
Contrôler du regard les rotor pour déceler
la présence d'éventuels rayages profonds,

ou de marques d'engrènement; véri f ier de
la même façon le petit piston de la soupape
qui règle la pression de I 'hui le.

a. Relever au micromètre le diamètre
extérieur du rotor conduiteet au palpeur,

le diamètre intérieur du corps de la pompe
( 2 ) .

Comparer que les valeurs relevées soient
comprises dans les tolérances prescri tes.

1 Rotor conduit intérieur
Corps de la pompe

b. Contrôler au dynamomètre fi) les
valeur d'élasticité du ressort @ Oii .or-
mande la soupape de régulation de la pres-
sion de I 'huile: pour les valeurs prescrites,
se référer à la table.

6V.r64

'1 . Dynamomèlre
2. Rsssort

Recomposition
a. Recomposer la pompe à huile décrit ci-
dessous:
- introduire le rotor conduit ô dans le

corps de ta pompe @ "i int.ouir"
ensuite le ressort intérieur (2 ) avec
son a"" Cô.

c. Enlever du corps de la pompe, le rotor
intérieur O "orprenant 

I 'axe @, et te
rotor conduit (f).

ATTENTION:
Le rotor intérieur 

C 
ne doit pas être

enlevé de I 'axe (2 ).

--l
1l
B A

-|]

1, Rotor intér ieur

2. Axe

3. Rotor conduit

A = Diamètre estérieur du
rotor conduit:

49 ,100 à  49 ,155 mm

B = Diamètre du siège du rotor
dans le corps de la pompe:

. 49,325 à 49,375 mm

/l-1\
( \

i\./t

17 ,31  à  17 ,97  kg
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- véri f ier le jeu axial "G' des deux rotors
par rapporl au plan du corps de la
pompe; cette mesure s'effectue avec

un cal ibre d'épaisseur situé entre les

fotors et la ligne d'étalonnage appuyée

à la base.

1, Rotor condui t
2.  Rotor  intér ieur
3.  Axe
4. Pompe

- positionner les rolors comme indiqué
dans la figure et relever le jeu "G" qui
se trouve entre le bord du rotor inté-
rieur O et celui du rotor conduit @
comparef la valeur relevée avec celle
prescrile.

'I Rotor intér ieur
Rotor conduit

'1 . Plongeur
2.  Corps de la pompe

3, Vis et rondelles
4.  Pet i t  p iston
5. Ressort
6. Carter
7.  Goupi l le de sécur i té

Remontage de la PomPe à

hui le au bloc-cyl indres
a. lntroduire I 'arbre d'entraînement de la

pompe à hui le dans le siège du bloc-

cyl indres.

b. Fixer la pompe à hui le @ au bloc-

cyl indres au moyen des trois vis à hexa-

gone encarsse (?.

1 .  Pompe  à  hu i l e
2.  Vis de f ixage

G = ieu entre le rotor conduit et le
rotor intérieur de la pompe à hui le:

0,040 à 0,290 mm

P4346880000002

Q = jeu axial entre les deux rotors

par rapport au plan du

corps de la pompe:

0,025 à 0,075 mm

b. Remonter le plongeur @ avec la cré-
pine, au corps de la pompe (_2J:t bloquer

avec les vis et les rondelles (f).
Recomposer la soupapes de régulat ion de

la pression de I 'hui le en remontant: le peti t

piston (4), le ressort f5) et le petit carter'^ v v
( 6 ) .

A  I 'a ide  d 'une p ince  à  becs  longs ,  va incre

la réaction du ressort composant la sou-
pape et introduire la goupil le de sécurité
( 7  ) .
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REPOSE DES CULASSES
a. Débloquer le chevalet de révision et
retourner le bloc-cyl indres.
En lever  I 'ou t i l  A .2 ,0145 de  condamnat ion
de la rotat ion du volant moteur.
b .  Fa i re  tourner  le  v i lebrequ in  jusqu 'à

amener  le  p is ton  du  cy l indre  no .  1  au
P.M.H.  en .phase d 'exp los ion ;  ce t te  pos i -

t ion est assurée par la coïndicence de
l 'encoche sur la poul ie moteur @ avec
l ' indice @ du carter avant.

'1 .  Poul ie moteur
2.  Indice de référence

c. Enlever les outi ls d' tmmobil isat ion des
chemises 4.2.0117 et les rondelles com-
plémentaires 4.2.0362, introduire les joints
pare-f lamme 

@.rr les chemises (à.

1. Joint  parej lamme
2. Chemises

Décembre 1985

/.:\o. Introdurre le Jotnt (, de la culasse et
positionner la bague d'étanchéité @ des
tubulures de graissage de l 'huile.

f .  Monter les culasses @ rur le bloc-
cyl indres, lubri f ier avec de I 'hui le moteur
propre le f i letage des goujons, les rondel-
les et les écrous de f ixage; travai l ler avec
précaution pour ne pas endommager les
gouJons.

1. Culasse

S. Visser et serrer au couple prescri t ,  en
deux ou trois interventions, les huit  écrous
de fixage des culasses suivant la séquence
indiquée dans la f igure suivante.

ATTENTION:

L'operation illustrée se réfère à la
culasse DROITE.
Pour la culasse GAUCHE l 'ordre de ser-
rage est symétrique.

1. Joint de culasse
2. Bague d'étanchéité

e. Préparer, comme décrit ,  les deux
culasses pour le remontage sur le bloc-
cyl indres:
- avec le levier de l 'outi l  A.2.0361, faire

tourner I 'arbre de distr ibution O
jusqu'à la coincidence des encoches
de calage de la distribution, (référence
A), gravées sur I 'arbre à cames, avec
un de ses chapeaux de f ixaOe @.
Sur la culasse DROlfE, I 'encoche se
trouve en correspondance du troi-
sième chapeau, tandis que sur cel le
de GAUCHE el le est gravée sur le
second chaoeau.

1. Arbre de dist r ibut ion
2.  Chapeau d 'arbre de dist r ibut ion

A. Encoches de calage de la distribution

4.2.0361

:t
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l . T l : C o u p l e d e s e r r a g e
Ecrous de f ixage de la culasse au

bloc-cyl indres

78 N.m

(8 kg.m)

Pour moteur 3000 (061.20)

88,5  à  97 ,8  N.m

(9  à  10  kg 'm)

ATTENTION:

Après un parcours de 1000 km environ,

à moteur f  roid, desserrer les écrous de

1 tour, un à la fois suivant I 'ordre indi-

qué, humecter avec de l 'hui le les surfa-

ces entre la rondelle et l 'écrou et

resserrer au couple suivant:

88  N 'm
(9 kg'm)

Pour moteur 3000 (061.20)

97,8  à  108,2  N 'm

(10 à  11  kg 'm)

REPOSE DES
ACCESSOIRES

POMPE A EAU
a. Monter la pompe à eau O sur la Par-
tie avant du bloc-cylindres avec un joint

neuf fà.
b. MXte, Ie support @ Pour le fixage de
l'étrier de régulation du générateur et blo-
quer la pompe à eau O en serrant les vis

avec les rondelles (4) au couple prescrit.

1. Pompe à eau
2. Joint
3. Support
4. Vis avec rondelles

Vis de fixage de la PomPe à eau
14  à  22  N .m
(1 ,36 à 2,25 kg 'm)

c .  Mon te r l a tubu lu reOsur  l a  pompeà

eau en intercalant un nouveau joint et ser-
rer avec tes vis @.
d. Monter le tubulure intermédiaire (3)en

v

intercalant un nouveau joint ( l)  et simul-

lanément rel ier les duri ts avec leurs col-

l iers, aux tubulures de refroidissement des

cutasses.

1. Tubulure de la pomPe a ea-

2. Vis de fixage

3. Tubulure intermédiai re

4.  Joint

I  T  l :  Couo le  de  ser raqe
\.2

e. Instal ler le qodet (D avec le thermos-

tat @ en interàlant ù'noru"", joint @
et serrer le tout avec les vis (4 ).

Monter sur le godet du thermostat la peti te

equerre @ pour le câblage électr ique du

groupe thermostatique.

1 ,  Gode t

2. Thermostat

3.  Joint

4.  Vis de f ixage

5. Equerre

J .  Connecter  en f in  les  dur i t s  O aux

tubulures de refroidissement des culasses'

en se! 'ranl tes col l lers (t l

1 .  Du r i t s

2.  Col l iers
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TENDEUR DE
COURROIE HYDRAULIQUE

Décomposition
a. Serrer à l 'étau le tendeur de courroie
hydraul iqueOet agir comme i l lustré dans
la f igure, extraire l 'axe outi l  A.2.0363, pour
décomprimer le ressort @ intérieur.

1. Tendeur de courroie hydraul ique
2. Ressorl

b. Desserrer les vis hexagonates O et
démonter la plaque tendeur de courroie

@

1. Vjs de f ixage

2. Plaque tendeur de courroie

c. Démonter la poulie du tendeur de cour.
roie de la façon suivante:
- desserrer la vis 6) et enlever I 'entre-

toise au-dessous;
- récupérer ta bague d'étanchéité@du

pivot de la poul ie;
- enlever la poul ie 

@ et récupérer la
bague d'étanchéité intérieure.

6 V - 1 8 2

1. Bague élast ique

2. Rondel le

3. Caoutchouc

4. Souftlet de protection

6 V . 1 8 1

6 V .  t 8 1

1. Vis de f ixage
2. Bague d 'étanchéi té
3,  Poul ie

- débloquer et dévisser les vis, enlever
le carter @ et simultanément récupé-
rer le ressort !f)et le joint du carter.

d. Démonter le peti t  piston en effectuant
les opérations décri tes:
- enlever la bague élast ique f i)  et enle-

ver de la tige du pisron ta roiieile (à;
- enlever ensuite le caoutchouc fô-et

le soufllet de protection @. 
v

1. Carter

2. Ressort
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- extraire le piston O du corps du ten-
deur de courroie et récupérer la bague
d'étanchéité (à: enlever enfin la

v

bague (9 du côté inférieur du corps
du tendeur de courroie.

1. Piston

2.  Bague d 'étanchéi té

3.  Bague d 'étanchéi té

Vérification et contrôle
Soumettre les éléments démontés à un

examen du regard attenti f  pour véri f ier la

présence de signes de détérioration exces-

sive, véri f ier de la mème façon la détério-

rat ion du pivot de la poul ie du tendeur de

courrole.

ATTENTION:
ll est impératif de remplacer toutes les
bagues d'étanchéité, chaque fois que
I'on révisionne le tendeur de courroie.

a. Examiner en outre le ressort rflr Qui
agit sur le petit piston 

"1 
;" 195sort (B' qui

détermine la précharge du tendeur de cour-

roie hydraul ique, contrôler ensuite que les

données de tarage correspondent à celles

orescrites dans la table.

Ressorts du

lendeur de courroie
A B

Nombre de spirales uli l€s I

LOngUeUr 0U

ressort libre
93 mm 45.5 mm

Charge statique

de contrôl€

9 3 , 1 6  N

9,5 kg

9 8 N

1 0  k g

LOngueur ou

ressort sous charge
48 mm 30 mm

Recomposition
a. lntroduire la bague d'étanchéité O,
opportunément lubri f iée avec de I 'hui le

moteur et la positionner dans la bague infé-

r ieure du tendeur de courroie @.'  ' -  ravec  sa  bagueIntrodurre le peut prslon tJ J
d'étanchéité ( i  )  oOOortrnement lubri f iée

avec de l 'hui le moteur.

1. Bague d 'étanchéi té

2. Corps du tendeur de courroie

3. Petit piston

4.  Bague d 'étanchéi té

A

b. Positionner le piston @ sur le petit pis-

ton et le joint @ sur te àrps du tendeur
de courroie, ensuite, en comprimant le res-

sort. fermer le carter(ùet le tixer avec les

vis hexagonale. @Xrr"rpondantes.

1

4

Ressort

Joint

Carter

Vis de fixage
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MOTEUR ENSEMBLE

c. Remonter sur la t ige du peti t  piston le
/^

soull let de protection (,  en ayant soin
d'emmancher sur la bague inférieure du
corps du tendeur de courroie, le caout-
cnouc @, la rondette (3) er ta bague étas-v \-./

tique d'arrêt (i).

6 V - 1 8 2

1. Soufflet de protection

2.  Caoutchouc

3. Rondel le

4.  Bague élast ique

d. Posit ionner la bague d'étanchéjté inté-
r ieure sur la poul ie, remonter la poul ie e
sur le pivot du tendeur de courroie préala-

blement lubri f ié avec de la graisse ISECO
Molykote BR2 et instal ler la bague d'étan-
chéité extérieure @.

1 .  Pou l i e

2.  Bague d 'étanchéi té extér ieure

e. Remonter I 'entretoise et visser la vis

O Oe tirage de la poulie, serrer ensuite
la vis au couple prescrit.

1. Vis de t ixage de la poul ie

l T l : C o u p l e d e s e r r a o e
v

Vis de l ixage de la poul ie tendeur
de courroie au pivot du support

1 7  à  2 0  N . m
(1 ,7  à  2  kg .m)

f. Monter la plaque du tendeur de cour-
roie O et après I 'avoir opportunément
orientée, visser à nouveau les deux vis
hexagonales @.

1 Plaque tendeur de courroie

Viq de i ixage

S. A la f in du remontage, bloquer avec
I 'axe outi l  A.2.0363 la plaque tendeur de
courroie en posit ion de ressort comprimé.

Remontage au

bloc-cylindres

Effectuer les opérations suivantes pour
remonter le tendeur de courroie hvdrauli-
oue:
a. Monter la ptaque O Oe limitation du
ressort en l'introduisant sur le pivot de sup-
port du tendeur de courroie.
b. Positionner les caoutchoucs d'étan-
cnéité @ et @ sur le pivot de support du
tendeur de courroie.

1. Plaque de l imi tat ion du ressort

2. Caoutchouc d'étanchéité

3. Caoulchouc d'étanchéité

0
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c. Vérif ier que le tendeur de courroie O
soil  bloqué à I 'axe, outi l  A.2.0363, le mon-
ter ensuite sur le pivot de support compre-
nant le ressort de précharge @ et le
ressort de réaction Cù.

1. Tendeur de courroie hydraul ique

2. Ressort de précharge

3. Ressort de réaction

d. Fixer le tendeur de courroie @ au

bloc-cylindres, en le faisant tourner oppor-

tunément dans le sens horaire en fond de

course et en vissant les écrous avec les

rondelles (à, installer le ressort de réac-
v

t ion CÔ sur le petit pivot de la plaque @.

1. Tendeur de courroie

2. Ecrous et rondelles

3. Ressort de réaction

4.  Plaque

P4346880000002

DISTRIBUTEUR
D'ALLUMAGE
a. Introduire, après I'avoir lubrifié avec de
I 'hui le moteur, le pignon @ Oui, embrayé

sur l 'axe de la pompe à hui le, entraîne la
pompe même et le distr ibuteur d'al lumage.

1 .  P ignon

b. Monter le distr ibuteur d'al lumage O,
après avoir remplacé la bague d'étanchéité

@, en orientant le balai tournant@vers

le cyl indre numéro 1 et par conséquenl,

avec l 'encoche gravée sur le corps du dis-

tr ibuteur d'al lumage.

Monter l 'équerre@et ensuite le distr ibu-

teur d'al lumage avec l 'écrou et la rondelle

@; point"t sans serrer l'écrou @.

i .  Drstr ibuteur d 'a l lumage
2. Bague d'étanchéilé
3. Balal tournant
4. Equerre
5. Ecrou el rondelle

MONTAGE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION ET
VERIFICATION DU CALAGE
a. Monter dans le siège de la bougie du

1 er cyl indre, I 'outi l  C.6.0183 muni de com-

paraleur.

b. Faire tourner le vi lebrequin, dans le

sens de rotat ion normale, lusqu'à amener

le  p is ton  du  cy l indre  numéro  1  au  P.M.H.

en phase de compression (avec les deux

soupapes fermées); cette compression esl

donnée par le point de stase entre les oscil-

lations horaires et anti-horaires de I'aiguille

du comparateur.

c. Vérif ier que dans cette posit ion coin-

cidenf :
-  I 'encoche <Pr sul la poul ie du moteur

O aue. I 'axe de référence Cà sur le

bloc-cyl indres;
- les encoch"r@"t@oravées sur les

arbres de distr ibution doivent être al i-

gnées avec les encoches de rétéren-

ces correspondantes gravées sur les

chaoeaux relat i fs;

#iN- ( " ^ \

r(oS/d
Y_,. .

ë< *r'JL

7, , , .
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- le balai tournant (ô d, dirtr ibrr"r,
d 'a l lumage do i t  ê t re  tourné  vers  le
cyl indre numéro 1 et al lgné avec
l 'encoche de rélérence qravée sur le
corps du distr ibuteur

ATTENTION:
Pendant loute les opérations de repose
de la courroie, contrôler qu' i l  y ait  tou-
jours les condit ions d'al ignement,

d. Emmancner la courroie de commande
de la distr bi,r ,on ( 6 ) sur le poul ies, env
rnaintenant e. îension toutes les branchas
tendues et e' l  respectant I 'ordre de mon-
tage su i ' ia " :

A  Pcr  e  centée  de  v i lebrequ in ;
B Pc: e centée de culasse gauche;

C. Poulie dentée de culasse droite;
D. Poulie denTée menante du distributeur

d'al lumage et de la pompe à hui le;
E. Poulie du tendeur de courroie hvdrau-

l ioue .

e. Desserrer les écrous de fixage du ten-
deur de courroie hydraulique et mettre en
place la courroie de commande de la dis-
tribution en agissant sur l'outil fixé au volant
moteur et en tournant le vi lebrequin, dans
le sens de rotation normale, en faisant deux
ou trois tours complets et en ayant soin de
toujours garder en tension les branches con-
ductrices de la courroie dentée.
f .  Garder la courroie en tension, pousser
la poul ie du tendeur de courroie contre la
courroie même et bloquer les deux écrous
de f ixage du tendeur de courroie.

S. Soulever légèrement le bras du ten-
deur de courroie, enlever l 'axe A.2,0363
et lâcher le bras.
h. Enlever le piston du cyl indre numéro
1 au P.M.H. et véri f ier que loutes les con-
dit ions d'al ignement et de calage décri tes
aus paragraphes b. et c. précédents cor
respondent.
i .  S' i l  n'y a pas d'al ignement entre les
encoches gravées sur les arbres de distri-
bution et les chapeaux correspondants,
procéder au calage en agissant comme
décrit  dans le I I4ANUEL DE REPARA-
TIONS - Alfa 90 ou Alla 75 Groupe 00 -
Entretien Moteur - paragraphe *Contrôle
du calage de la distribution et de la tension
de la courroie de commande".

1. Poul ie de v i lebrêquin
2. Axe de référEnce
3. Encochês d'arbr€ de distribution droit
4. Encoches d'arbre d€ distribution gauche
5. Balais tournant
6. Courroie dentée de commande de la

dislribution

'€Zz:Y
'  

z t a  ,  
u ' , ,

c.6.0183

4.2.0363
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j. Accrocher le ressort de réactionOau
tendeur de courroie hydraulique G, ) et au
petit pivot de l 'équene @.

1. Ressort de réaction
2. Tend€ur do courroie hydraulique
3. Equerre

CARTER DE CULASSES
a. Monter les joints O sur les puits des
bougies.
b. Ravitailler avec I'huile moteur oresoite
les puits des supports des arbres de dis-
tribution, vérifier qu'ils soient parfaitement
secs.

Quantité d'huile nécessaire pour
le ravitaillement:

0,450 kg dans chaque puits

c. Nettoyer les bases d'appui des cartes
de culasses de fragments de joint éven-
tuels avec de I'acétate de butyle ou du
métyléthylcétone.

ATTENTION:
Avant de monter les caËlers de culasse.
enduire la surface des ioints au conlact
de la culasse, avec le mastic préconisé:
DIRING Heldite.

1. joints des puits des bougies

d. Fermer les culasses avec leurs carters

6), .orpr"n"nt les joints correspondants

(3 ) et tes f ixer avec les vis et les rondelles

corresoondantes.

'I

2
Carters des culasses
Joints

CARTER D'HUILE
a. Débloquer le chevalet de révision et

faire tourner le groupe moleur, monter avec

une clé adéquate le f i l t re à hui le @.
b. Appliquer uniformément sur le joint le

mastic préconisé DIRING Heldite (no.

d'ordre 3522-00015).

c. Avant d'appl iquer le produit de f ixage,

él iminer toute trace éventuel le du vieux

produit en dégraissant les surtaces.

d. Monter le carter d'hui le @ en inter-

calant le ioint ô et serrer avec les vis mor-
. ,_\ Y /:\

dantes (4) et les passants (r.
Visser au carter, le bouchon de vidange
//:\( o / .

e. Débloquer le chevalet de révision et

tourner à nouveau le groupe moteur,

1, Fi l t re à hui le

2.  Carter  d 'hui le

3.  Join l

4. Vis mordantes

5. Vis passantes

6.  Bouchon de v idange de I 'hui le
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CARTER DE PROTECTION
DE LA COURROIE DE LA
DISTRIBUTION
a. Positionner les carters de protection

O, "n 
plast ique qui couvrent la courroie

de la distr ibution et les f ixer au bloc-
cyl indres et au culasses au moven des vis

IU

1. Carter de protectjon

2.  Vis de f ixat ion

ATTENTION:
Pour vérifier si le calage du moteur est
correct, contrôler, moteur monté, que
les encoches gravées sur les moyeux
des poulies dentées@ et@ soient ati-
gnées avec leurs languettes correspon-
aantes@ et@ eui se trouvent sur les
carters de protection de la courroie.

1. Moyeu de pouiie dentée droite
2. Moyeu de poulie dentée gauche

3. Languette du carter droit
4. Languette du carter gauche

c. Posit ionner à nouveau les carters'de
fermeture des moyeux des poulies dentées
sur les carters de protection.

ALTERNATEUR
a. Monter I 'alternateur O, avec son
étrier de réslase @, sur 'Àoo:! @ ou
carter d'huile, introduire la vis (D et bto-
quer sans serrer l 'écrou correspondant.
b. Visser sans serrer la vis @et le bou-
ron @.

b. Unir les cartes de protection fà et fù
au moyen du petit nouton O. 

- v

1. Boulon d 'assemblage

2. Carler de protection droit
3. Carter de protection gauche

Décembre 1985

1. Al lernateur
2. Elrier de réglage
3. Suppo( du al ternateur
4. Vis el écrou
5. Vis
6. Boulon

c. Approcher l 'al lernateur au bloc-cy-
lindres et monter la courroie trapézoldale

@ .rr la poulie du vilebrequin et de la
pompe à eau.

1. Courroie trapézotdale

d. Déplacer l 'alternateurOvers I 'exté-
rieur, en faisanl pression comme il lustré
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CARTER DE PROTECTION
DE LA COURROIE DE LA
DISTRIBUTION
a. Positionner les carters de orotection

O, "n 
plast ique qui couvrent la courroie

de la distr ibution et les f ixer au bloc-
cyl indres et au culasses au moyen des vis
(ù

1 Carter de protection

Vis de fixation

ATTENTION:
Pour vérifier si le calage du moteur est
correct, contrôler, moteur monté, que
les encoches gravées sur les moyeux
des poulies aentéesO et@ soient ati-
gnées avec leurs languettes correspon-
Oantes @ et @ eui se trouvent sur tes
carters de protection de la courroie.

i. Moyeu de poulie dentée droite
2. Moyeu de poulie dentée gauche

3. Languette du carter droit

4. Languette du carter gauche

c. Posit ionner à nouveau les carters.de
fermeture des moyeux des poulies dentées
sur les carters de protection.

ALTERNATEUR
a. Monter I 'alternateur O, avec son
étrier de réglage@, sur teirpoort@ou
carter d'huile, introduire la vis (4 ) et blo-
quer sans serrer l 'écrou correspondant.
b. Visser sans serrer la vis @et le bou-
ron @.

b. Unir les cartes de protection @ et @
au moyen du petit bouton (!_).

1. Boulon d 'assemblage

2. Cafter de protection droit
3. Carter de protection gauche

Décembre 1985

'1. Alternateur
2. Etrier de réglage
3. Support du alternateur
4. Vis et écrou
5. Vis
6. Boulon

c. Approcher l 'al ternateur au bloc-cy-
lindres et monter la courroie trapézoïdale

@ .r,  la poul ie du vi lebrequin et de la
pompe à eau.

1. Courroie trapézoïdale

d. Déplacer I 'alternateurOvers I 'exté-
rieur, en faisant pression comme il lustré
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dans la figure, jusqu'à ce que la tension
correcte de la courroie trapézoidale@soit
assurée.
La tension est correcte lorsque la courroie
se laisse fléchir de

1 2 à 1 6 m m

sous un poids de

147 à 294 N
(1s à 30 kg)

appliqué en son milieu.

e. Bloquer l 'alternateur en serrant dans
I'ordre: le boulon @. le boulon @ et ta

v

vis (!).

1. Al ternateur
2. Courroie trapézordale
3.  Boulon
4.  Boulon
5.  Vis

POMPE DE LA
DIRECTION ASSISTEE
a. Posit ionner la pompe avec l 'étr ier de

support, sur le bloc-cylindres et visser sans

bloquer la vis O, les vis de régtage 
Q

et le boulon de fixation à l'étrier arrière (9 ).

b. Déplacer la pompe de la direct ion

assistée (4 ) vers le bloc-cyl indres du

moteur et monter la courroie trapézoïdale
/':\
(g )sur ta poul ie de vi lebrequin et sur cel le

de la direction assistée.

c. Déplacer la pompe de la direct ion

assistée vers I 'extérieur, jusqu'à détermi-

ner la tension correcte de la courroie.

PA346880000002

Une courroie correctement tendue se laisse
fléchir de

1 1 à 1 3 m m

sous un poids de

147 à  294 N
(15 à 30 kg)

environ, appl iqué en son mil ieu.

d. Serrer à fond les vis de réqlaoe fâ et, _ Vl-l

la vis (, de fixage à l'étrier de support € ),
ainsi que le boulon de f ixage à l 'étr ier

arnere (3 J.

1. Vis de f ixage
2. Vis de réglage
3. Etrier arrière
4. Pompe de la direction assistée
5. Courroie trapézoidale
6. Etrier de support

COMPRESSEUR
CONDITIONNEUR
a. Posit ionner le compresseur du condi-

t ionneur d'air ( ! ,) ,  avec son étr ier de sup-

oort sur la bride du carter d'hui le et le f ixer

avec ses deux vis.

b. Desserrer l 'écrou @ qui f ixe la pou-

l ie du tendeur de courroie (ù.
v

c. Monter la courroie trapézoidale (i ) sur
ia ooulie du tendeur de courroie et sur la
poulie du compresseur.
d. Baisser la poulie du tendeur de cour-
roie@tusgu'à ce que la courroie soit cor-
rectement tendue.

Une courroie correctement tendue se laisse

fléchie de

1 2 à 1 4 m m

sous un poids de

196 à 343 N
(20 à 3s ks)

environ appliqué en son milieu.

e. Serrer à fond l 'écrou @ Ou tixage oe
la poulie du tendeur de courroie (f).

1. Compresseur

2. Ecrou

3. Poul ie du tendeur de courroie

4. Courroie trapézoÏdale
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REMONTAGE DES COMPOSANTS DU
SYSTEME D'ALIMENTATION
tAtra ,oEE|_*lEietronelAlfa 90 IEVïCzio-ne-l

FVçiezo-ne-llÀ t f a 9 o EIil ICv i n-iezi o-nel Alfa 90 S

: %

lAlfa 75ltli6V iniezioneI f.lflSv__z.sj-

a. Pour le remontage des composants du
système d'al imentation, procéder dans

I 'ordre inverse de celui décri t  pour le

dépose, en respectanl les prescriptions sui-

vantes.

b. Pour les voitures Alta 90. Alta 75 et
GTV 6 avec un système d'al imentation
L-Jetronic.
Pour les contrôles et/ou les réglages linals,
faire référence au GROUPE 04 - MOTEUR

ALIMENTATION - Alimentation L-Jetronic.

c. Pour les voitures Alfa 90 - 2.0 avec

système d'al imentation CEM.

Pour les contrôles ultérieurs eVou les régla-
ges f inals, faire référence au GROUPE 04
- MOTEUR ALIMENTATION - Al imentation

C E M .

OPERATIONS
FINALES
a. Enlever du volant moteur I 'outi l  orécé-

demment f ixé oour le contrôle de la rota-

t ion du vi lebreouin.

b. Du côté droit du moteur monter les col-

lecteurs d'échappement @ avec leurs
joints correspondants, à la culasse et les

bloquer avec les écrous et les rondelles@

et les vis @.
c. Procéder de la même Taçon pour le

montage des col lecteurs d'échappement

du côté gauche du moteur

d. Monter le carter arr ière @ a t" OriO"

arrière du bloc-cylindres et le bloquer avec

res vrs Lrt.
e. Posit ionner la cale et le démarreur @
sur le carter arr ière et visser les écrous

avec rondelles @, ensuite serrer.

f  .  Instal ler l 'écran thermiqre @ de pro-

tect ion du démarreur et le f ixer au moven

oes vis @.

P4s46880000006

6V

rlil
,/" /' i-
t / , -

.< =:

1. Col lecteurs d 'échappement
2.  Ecrous et  rondel les
3.  Vis
4. Carter arrière
5.  Vis

S. Accrocher aux étriers de levage un élé-

vateur adéquat en le maintenant légère-

rnent t i ré, débloquer les boulons O de
/ ' : \  n - .Y

riaison entre les étr iers (1) et (3 ) f ixés au

chevalet rotatif de révision.

Posit ionner le moteur sur le banc, touiours

soutenu oar l 'élévateur.

1 .  Bou lons

2.  Etr iers de sout ien du moteur

3. Supports du chevalet rotatif

6 .
7.
8 .
9 .

Démarreur
Ecrous et rondelles
Ecran thermique
V i s

-1/L/,r
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h. Remplacer les étr iers appl iqués au
bloc-cylrndres avec les supports gauche et
dro i t (1 )de  sout ien  du  moteur ,  b loquer  les
ecrous  e t  les  ronde l les  (2  )sur  les  gou jons
du b loc-cy l indre .

'1 .  Supports du sout ien du moteur
2.  Ecrous et  rondel les

a.  Ins ta l le r  le  g roupe moteur  dans  la  vo i -
ture en suivant les procédures décri tes au
paragraphe "DEPOSE ET REPOSE DU
lV iU l t rUH"  re le re  a  la  VOt tUre  en  Ob ie t .

REMPLACEMENT DU
SILENT.BLOC DU
CARTER ARRIERE
Pour remplacer le si lent-bloc du carter
arr ière agir de la façon suivanle:
a .  P r é d i s p o s e r  c o m m e  b a s e ,  p o u r
l 'extract ion du si lenf bloc, un outi l  adéquat

O.  "n  
le  pos i t ionnant  comme ind ique

dans Ie  c roqurs ,
b .  A  I 'a ide  d 'un  po inçon adequat  @.
extraire le si lent-bloc.
c. Introduire le nouveau si lent-bloc en ut i-
l isant les mêmes outi ls.

1 .  Base
2. Poinçon

ATTENTION:

Le silent-bloc @ aoit être orienté parat-
lèlement au côté du chanfrein qui se
trouve sur le carter arr ière, comme indi-
qué dans le croquis.

\ I 
-- -ii-

\  r  \ \ F
\ - , - - - ( @

I " - ^

r
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CARACTERISTIQUES ET SPECIFICATIONS TECHNIQUES

CARACTERISTIQUES TECHN IQUES

MOTEUR

Caracteristiques

(061.20)

Cycle otto à 4 temps

Nombre cylindres et disposilion 6 e n V d e 6 0 '

Numération cylindres

Alésage - Course

Ci l indrée

Volume de la chambre de combustion

Rapport de compresslon

(016 .46  -  019 .1  1 )

115  (157 )

46 (62,6)

à 5600 tours/min

99 (1 35)
4e,s (67,6)

à 5600 tours/min

210 (21 ,41
à 4000 tourshin

1 7 8  ( 1 8 , 1 ) ( m a x i )

à 4500 tours/min

lil*" r
culasse droite ---+ fi-a -îl

ti-'|
culasse gauche ----> lO:-Ol

mm

cm3

> 9 8

s 1 1

49,03 à 147,01 (0,49 à 1,47i  0,5 à 1,5)

992 .24à  588 ,36  (3 ,92à5 '88 ;  aà  6 )

93x72,6

2959

1 36 (1 88)

à 5800 tours/min

216 (22)
à 1000 tours/min

235 (24)

à 2000 tours/min

245 (25)

à 3000 tours/min

245 (25)

à 4000 tours/min

Puissance DIN

Maximale

Spécifique

Couple maximum DIN

Vitesse moyenne ellective du pislon (1)

Pression d'huile moteur (3)

à 800 à 900 tours/min

à 5500 tours/min

ku/ (cv)

Nm (kgm)

kPa (bar; kg/cml

( 1 )
(2)
(3)

Au régime de puissance maximale

Diïlérence entre Nombre octane Research Method et Nombre octane Motor Method

Valeurs à relever le moteur étant à température cje régime
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MOTEUR ENSEMBLE

CONTROLES ET REGLAGES

DONNEES SUR LA DISTRIBUTION (1)

REPERE DE CALAGE SUR LE CHAPEAU D'ARBRE A CAMES
(Vu de I 'avant)

(1)  Toutes |es valeurs s 'entendent à moteur f ro id

FONCTIONNEMENT REEL DE LA DISTRIBUTTON
(Sens de rotat ion du vi lebrequin, vu de l ,avant,

selon les aigui l les d'une montrê)

JEU AUX SOUPAPES

__r -.-rr.4.

Culasse droite Culasse gauche

Moteurs

2000 2500 3000

( 062 .10 )  |  ( 015 .46 -019 .11 ) (061.20)

Arbre à cames
Culasse droite 1 19.00.03.200.25 195.32.03.200.1 0

Culasse gauche 1 19.00.03.201 .25 1 95.32.03.201 .1 0

Levée nominale de came
Admission o Q I

Echappment o , +

Valeur du repère de calage sur le chapeau
d'arbre à cames

Culasse droite (") 1 5 0

Culasse gauche (B) 1 5 .

entre came et poussoir de soupape
Admission ga 0,475 + 0,500

Echappement gs 0,225 + 0.250

P .M .H .

V'
P.M.B .

Moteurs

2000 2500 3000

( 0 6 2 . 1 0 )  I  ( 0 1 6 . 4 6 - 0 1 9 . 1 1 ) (061.20)

Admission

Avance ouverture (avant  P.M.H.)  S 36"50' 32030',

Retard fermeture (après P.M.B.)  h 60050 ' 67030 '

Course d 'admission 277040', 2800

Echappement

Avance ouverture (avant  P.M.B.)  I 59.55'

Relard lermelure (après P.M.H.)  m zJ-f ,c

Course d 'échappement n 263.50'
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MOTEUR ENSEMBLE

DESCRIPTION
Le systène ce graissage du moteur est du

rype à crrcu alLcn lorcée avec le filtre à huile

à élément t  r : 'a1l (cartouche) remplaçable

La circu'al icn de I 'hui le est produite par une

po-De.  a  oords  tournants ,  ac t ionnée par

la coJrfo,e oentée de distr ibution au moyen

c Jle ]o. j l re dentée et d'un axe auxi l iaire

La ocîpe à hui le est instal lé dans la par-

t e ' 'er ieure du bloc-cYlindres'

La  o 'ess ion  de  I 'hu i le  dans  le  c i rcu i t  es l

rec ee par une soupape de pression maxi-

mur instal léee dans le corps de la pompe

L lurle est f i l t rée, avec passage total sur

I aspirat ion au moyen d'un f i l t re à t i let ins-

tal lé sur le plongeur de la pompe et ensuite

avec un filtre à cartouche (à flux total) situé

CIRCUIT DE GRAISSAGE

sur  le  re {ou lement .

La cartouche f i l t rante possède une sou-

pape by-pass pour permenre la crrculat ion

normale  de  I 'hu i le  éga lement  en  cas

d'occlusion (encrassement) total de la car-

touche.

La tubulure d' introduction de I 'hui le se

situe sur le carter de la culasse gauche

Le carter de la culasse droite possède des

prises de recyclage des vapeurs d'hui le à

régime de ralenti  et à régime élevé'

L' insuff isance de pression de I 'hui le est

signalée sur le tableau porte-instruments

au moyen d'un voyant lumineux rel ié à un

capteur de pression inséré sur la canalisa'

t ion principale du bloc-cyl indres'

CONTROLE DE LA
PRESSION DE L'HUILE
a. Démarrer le moteur et faire chauffer

l  hui le moteur jusqu'à la température de

régime (90oC). Arrêter le moteur'

b. Enlever le capteur de la pression de

I h u i l e .

c. Appliquer un manomètre au trou 0u

capteur .

d. Démarrer le moteur et relever la pres-

s ion  de  l 'hu i le  ind iquée par  le  manomèt re '

e. Enlever le manomètre et remonter le

caoleur.

f .  Si la pression de I 'hui le n'est pas com-

prise dans les l imites indiquées par la table

i l  faudra contrôler la pompe à hui le'

49.03 à 147,01

0,49 à 1,47

343,21 à 490,3

3,43 à 4,90

Décembre 1985
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MOTEUR ENSEMBLE

CHEMISES, SEGMENTS, PISTONS, AXES DE PISTON

Chemises

Zone contrôle

dimensionnel

Uni té :  mm

Cotes de contrôle

Moteurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (01 6.46 -  01 9.1 1 ) (061.20)

Diamètre des chemises (a)

Classe A (Bleu) 79.985 à 79.994 87,985 à 87,994 92,985 à 92,994

Classe B (Rose) 79,995 à 80,004 87.995 à 88,004 92.995 à 93,004

Classe C (Vert) 80,005 à 80,014 88,005 à 88,014 93,005 à 93,014

Déoassement des chemises au-dessus du bloc-cylindres (1) (b) 0,01 à 0,06 0,01 à 0,06 0,01 à 0,06

et circularité maxima de la chemise 0.01

et conicité maxi des chemises 0,01 0 ,01

(1) pourcontrô ler lescotes,  immobi l iserpréalablement leschemisesà I 'a idedes br ides de maint ien en serrant  les écrousau couple de l0à 15 Nm (1 à 1 '5 kgm)

Cylindricité

Ovalisation

Segments

OT Uni té:  mm

Cotes de contrôle

Moleurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (01 6.46 -  01 9.1 1 ) (061.20)

Epaisseur des segments (h)

Premier segment d'étanchéité 1 ,478  à  1 ,490 1 ,478  à  1 ,490 1 ,478  à  1 ,490

1 ,478  à  1 ,490

3,478 à 3,490

Deuxième segment d'étanchéité 1 ,728  à  1 ,740 1 ,728  à  1 ,740

Segment racleul 3,478 à 3,490 3.978 à 3,990

Jeu à la coupe des segments (1)  ( l )

Premier segment d'étanchéité 0,30 à 0,50 0,30 à 0,45 0,40 à 0,65

Deuxième segment d'étanchéité 0,30 à 0,s0 0,30 à 0,45 0,40 à 0,65

0,30 à 0,60Segment racleur 0,25 à 0,50 0,25 à 0,40

(1) A contrôler dans le calibre de contrôle ou dans la chemlse
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MOTEUR ENSEMBLE

Pistons

Cotes de contrôle

Moteurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .11 ) (061.20)

Diamètre des pistons (1)  (c)

Classe A (Bleu) 79,945 à 79,955 87,935 à 87,945 92,935 à 92,94s

Classe B (Rose) 79,955 à 79,965 87,945 à 87,955 92,945 à 92.955

Classe C (Vert) 79,965 à 79,975 87,955 à 87,965 92.955 à 92.96s
Largeur de la gorge du premier segment d 'étanchéj té (d) 1 ,525  à  1 .545 1 ,525  à  1 ,545 1 ,525  à  1 ,545

Largeur de la gorge du deuxième segment d'étanchéité (e) 1 ,775  à  1 ,795 1,775 à 1,795 1 ,525  à  1 ,545

Largeur de la gorge du segment racleur (f) 3 ,515  à  3 ,535 4,015 à 4,035 3,515 à 3,535

Diamètre de I'alésage d'axe de piston (g)
Noir 22,000 à 22,003 22,003 à 22.006 22.003 à 22.006

Blanc 22.003 à 22.005 22,006 à 22,009 22,006 à 22,009

Uni té:  mm

( 1 )  Pou r l esmo teu rs2000 (062 .10 )e t25oo (016 .46 )e f f ec tue r l econ t rô l epe rpend i cu la i r emen tà l ' a l ésaged 'axedup i s tone tà l 2mmdubo rd in fé r i eu rde la i uoe

Pour les moteurs 3000 (061 .20) ef fectuer le contrô le perpendicula i rement à l 'a lésage d 'axe du piston el  à 14 mm du bord infér ieur de la. jupe

Axes de piston

Uni té :  mm

Cotes de contrôle

Moleurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .1  1 ) (061.20)

Diamètre de I 'axe de piston (m)
Noir 21,994 à 21,997

Blanc 21 ,997 à 22,000

l-
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MOTEUR ENSEMBLE

CHEMISES, SEGMENTS, PISTONS, AXES DE PISTON

Chemises

Zone contrôle

dimensionnel

Uni té :  mm

(1)  Pour contrô ler  les cotes,  immobi l iser  préalablement les chemises à l 'a ide des br ides de maint ien en serranl  les écrous au couple de 10 à 15 Nm (1 à 1,5 kgm)

Segments

Cotes de contrôle

Moteurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .11 ) (061.20)

Diamètre des chemises (a)

Classe A (Bleu) 79,985 à 79,994 87,985 à 87,994 92,985 à 92,994

Classe B (Rose) 79,995 à 80,004 87,995 à 88,004 92,995 à 93,004

Classe C (Vert) 80,005 à 80,014 88,005 à 88,014 93,005 à 93,014

Dépassement des chemises au-dessus du bloc-cylindres (1) (b) 0,01 à 0,06 0,01 à 0,06 0.01 à 0,06

Cvlindricité et circularité maxima de la chemise 0 ,01

Ovalisation el conicité maxi des chemises 0 ,01 0 .01

OT Uni té:  mm

Cotes de contrôle

Moteurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .1  1 ) (061.20)

Epaisseur des segments (h)

Premier seament d'élanchéité 1 ,478  à  1 ,490
.1 

,478 à 1,490 1 ,478  à  1 ,490

Deuxième segmenl d'étanchéité 1 ,728  à  1 ,740 1 ,728  à  1 ,740 1 ,478  à  1 ,490

Segment racleur 3,478 à 3,490 3,978 à 3,990 3,478 à 3,490

0.40 à 0,65

Jeu à la coupe des segments (1)  ( r )

Premier segment d'étanchéité 0,30 à 0,50 0.30 à 0,45

Deuxième segment d'étanchéité 0,30 à 0,s0 0,30 à 0,45 0,40 à 0,65

Segment racleur 0,25 à 0,50 0,25 à 0,40 0,30 à 0,60

(1) A contrô ler  dans le cal ibre de contrô le ou dans la chemise
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MOTEUR ENSEMBLE

VILEBREQUIN, BLOC.CYLINDRES, BIELLES, COUSSINETS, VOLANT MOTEUR

Vilebrequin

Uni té :  mm

Cotes de contrôle

Moteurs

2000 2500 3000

( 0 6 2 . 1 0 )  |  ( o t 0 . c e - 0 1 s . 1 1 ) (061.20)

Diamètre des tourillons (a)

Rouge
ç o  o a l  à  Â o  o 7 1

59,971 à 59,981 (1)
59,971 à 59,981

Bleu
R O  O R I  à  R O  O A 1

59,961 à 59,971 (1)
59,961 à 59,971

Diamètre des manetons (b)
Rouge 51,990 à 52,000

Bleu 51 ,980  à  51 ,990

Longueur du tourillons et des manetons (c)

Ovalisation maxi des tourillons et des manetons

Conicité maxi des tourillons et des manetons

Excentricitè maxi enlre les tourillons

31 ,300  à  31 ,335

0,004

0 ,010

0 ,015

0,040

Déplacement maxi du milieu de la manivelle par rapport au milieu des

tour i l lons
0.3r

(1)  Vi lebrequin majoré

Bloc-cylindres

Cotes de contrôle

Diamètre des pal iers

Longueur de l 'épaulement du pal ier  arr ière

Uni té:  mm

63,657 à 63,676

(016 .46  -  019 .11 )

PA346880000006 01-95

26,450 à 26,500
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MOTEUR ENSEMBLE

Bielles

Cotes de contrôle

Diamètre intér ieur de la tête de bie l le

Diamètre de I 'a lésage de bague de pied de bie l le

Coussinets de palier

Uni té :  mm

5s,51 1 à 55,524

22,005 à 22,015

(061,20)(016 .46  -  019 .1  1 )

Uni té :  mm

(1)  S'u l i l ise avec le v i lebrequir  non maioré seulement s i  le jeu radia l  de couplage entre le p ivot  e i le demi-coussinet  est  supér ieur à O,050 mm après vér i f icat ion
de Ia d imension de chaque support

Coussinets de biel te

Cotes de contrôle

Moleurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .1  1 ) (061.20)

Epaisseur du coussinet  de pal ier  ( j )

Flouge 1 ,829  à  1 ,835 1 ,828  à  1 .839

Bleu 1 ,835  à  1 ,841 1 ,834  à  1 ,845

Vert 1 ,845 à 1 ,851 (1)

Uni té:  mm

Cotes de contrôle

Moteurs

20ao 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .11 ) (061.20)

Epaisseur du coussinet  de bie l le i l )
Rouge 1 ,737  à  1 ,745

Bleu 1 ,741  à  1 ,749

t-
I
L
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MOTEUR ENSEMBLE

Rondelles de butée

Eoaisseur de la rondelle de butée

Volant moteur

Uni té:  mm

(061.20)(016.46 -  019.1 1)

l
I

I

Uni té:  mm

cotes de contrôle

Dépassement de la bague de centrage du volant du palier

arrière de vilebreouin

Diamétre intérieur bague centrale du volant (alésage)

(016 .46  -  019 .1  1 )
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MOTEUR ENSEMBLE

ARBRE A CAMES, CULBUTEURS, POUSSOIRS SOUPAPES, RESSORTS, SOUPAPES,
CULASSE CYLINDRES
Arbre à cames

lffi.fw-
Uni té:  mm

Moteurs

27,000 à 27,033

(061.20)

Cotes de contrôle

Dramètre de I 'a lésage de pal ier  d 'arbre à cames

Diamètre de la portée I'arbre à cames

Longueur de l 'épaulement

Excentriclté maxi entre les pivors

Largeur maxi  de l 'épaulement

Culbuteurs

(a)

(b)

(c)

26,949 à 26.970

27,OOO à 27.052

0,03

26.851 à 26.940

(016.46 -  019.1 1)

fù
.-//,/h* --------T-+1rul *-+i
L5'

Cotes de conirôle

Diamètre de I 'axe de culbuteur

Diamètre de l 'a lésage d 'axe de culbuteul

Poussoirs soupapes

Uni té :  mm

Moteurs

15,988 à 16,000

16 ,016  à  16 .034

3000

(061.20)(016 .46  -  019 .1  1 )

Unité: mm

r--N_-T
I  Nnl
LJ-r
ADMISSIONECHAPPEMENT

Cotes de contrôle

Moteurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .1  1 ) (061.20)

Diamètre du poussoir de soupape (S)
Admission 34,973 à 34,989

Echappement 21,971 à 21,989
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MOTEUR ENSEMBLE

Ressort

--r
I

h
i

i
]

Coles de contrôle

Moteurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .11 ) (061.20)

Longueur de ressorl de soupape (h)
(soupape ouverte)

Ressort extérieur mm 23,5

Ressort intérieur mm 21  . 5

Charge du ressort à la longueur (h)
Ressort extérieur N (kg) 470,2 à 487,8 (47,95 à 49,75)

Ressort intérieur N (kS) 222,3 à 230,7 (22,67 à 23,53)

Soupapes

Uni té :  mm

Cotes de contrôle

Moteurs

2000 2500 3000

(062.1 0) (016 .46  -  019 .11 ) (051.20)

Diamètre de la tige soupape (s)
Admission 8,972 à 8,987 8,972 à 8,987 8,972 à 8,987

Echappement 8.940 à 8,955 8,935 à 8,960 8,940 à 8,955

Diamètre de la têÎe de soupape (t)
Admission 36,35 à 36,50 40,85 à 41,00 43,850 à 44,000

38,500 à 38,700Echappement 32,45 à 32,60 36.40 à 36,60

Diamètre de la tige soupaPe

rype LtvtA 
(s)

Admission 8,972 à 8,987

Echappement 8,940 à 8,955

Diamètre de la Îête de soupape 
(t)

type LIVIA

Admisslon 43,850 à 44,000

Echappemenl 38,450 à 38,600
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MOTEUR ENSEMBLE

Culasse cylindres

Unité: mm

Moteurs

35,000 à 35.025

3000

(061.20)

Coles de contrôle

Diamètre du rcgêmênt de poussoir  de soupape d 'admissron

(m)

(n)

(eJ

(i)

(t)

(t)

(f)Diamètre dù ogement de poussoir  de soupape d,échaoDemenl

Diamèt re  de  I  a lesage de  gu ioe  oe  soupape

Diamètr 'e exté.  eJr  Cu guide de soupape (2)

Diamètre exîé-  eJi  ou guide de soupape (échappement)

Diamètre ntér  eù.  o,r  gurde de soupape (alésâge)

Dépassement du g,r  oe oe soupape

Diamètre extér ieur ou s ege de
soupape

Dramètre de la portée du s ège
de soupape

Conic i té du s iège de soupape

Hauteur minimale admissib le de la culasse après rect i f icat ion
(cote entre arbre à cames et  p lan infer ieur)  (1) (t

ïo lérance maximale de planéi te ou pian infér ieur de la culasse

lncl inaison du pla in supér ieur oe ra cutasse

(1) La rect i f icat ion doi t  ê l re efrectuée sur res deux curasses d,un même moteur.
(2)  Pour le moteur 3000 (061.20) la valeur se réfère à la soupape d,admission

22,000 à 22,021

13 ,990  à  14 .018

14,033 à 14,044

9,000 à 9,015

14,048 à i4,059

(o)

(É)

10 ,2  à  10 ,6

42,000 à 42,025

45,065 à 45,100

39,065 à 39,100

45,365 à 45,400

39,365 à 39,400

45,000 à 45,025

39,000 à 39.025

45,300 à 45,325

39,300 à 39,325

89"40' à 90020'

124,85 à 125,15

7055 ' ,  à  805 '

( 016 .46  -  019 .11 )

37,565 à 37.600 42,065 à 42,100

32,565 à 32,600 37,065 à 37,100

37,865 à 37,900 42,365 à 42,400

32,865 à 32,900 37,365 à 37,400

37,500 à 37,525

32,500 à 32,525 37,OOO à 37,025

37,800 à 37,825

32,800 à 32,825 37,300 à 37,325
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MOTEUR ENSEMBLE

DISTRIBUTTON _ POMPE A HUILE

Cotes de contrôle

Diamètre de la bague de moyeu de poulie d'arbre à cames

(alésage)

Diamètre du moyeu de poulie d'arbre à cames

Diamètre de la bague de moyeu de poulie d'entraînemenl

distributeur/pompe à huile (alésage) (1)

Diamètre du moyeu de poulie d'entraînemenl

dist r ibuteur/pomPe à hui le (1)

Diamètre de la bague de moyeu de pignon d'entraînement

distr ibuteur/pompe à hui le (a lésage) (1)

Diamètre du moyeu de pignon d'entraînement

distr ibuter /PomPe à hui le (1)

Diamètre de la portée de rotor extérieur dans le corps

de pompe à hui le

Diamètre extérieur du rotor extérieur de pompe à huile

Uni té:  mm

Moteuts

32.000 à 32,025

31 ,959  à  31 ,975

19 ,000  à  19 ,021

18,967 à 18,980

19 ,000  à  19 ,021

18 ,967  à  18 ,980

49,325 à 49,375

49 ,100  à  49 ,155

(a)

(b)

(c)

(s)

(h )

(1)  Seulement pour la culasse droi te
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MOTEUR ENSEMBLE

JEUX ET INTERFERENCES DE MONTAGE

Cotes de contrôle

Jeu entre chemise et piston

Jeu longi ludinal  entre gorges et  segments

Jeu entre piston et axe

Jeu entre alésage de bague de pied de
bielle et axe de oiston

Jeu latéral entre tourillons et coussinets
de pal ier

Jeu latéral entre manetons et coussinets
de bie l le

Jeu longi tudinal  du v i lebrequin

Jeu longl tudinal  de la tête de bie l le

Jeu laléral entre paller et portée d,arbre à cames

Moteurs

0,035 à 0,067

0,035 à 0,067

0,025 à 0,057

0,040 à 0,059

0,006 à 0,012

0,008 à 0,021

0,005 à 0,018

0,016 à 0,057

0,006 à 0,047 (3)

0,014 à 0,055

0,004 à 0,045 (3)

0,021 à 0.060

0,023 à 0,062

0,080 à 0,265

0,2 à 0,3

0,030 à 0,084

0,016 à 0,046

0 ,011  à  0 ,052

0,01 1 à 0,050

0 ,013  à  0 ,043

0,015 à 0,054

0,040 à 0,100

0,060 à 0,201

0,045 à 0,075

L 
Jeu longi tudinal  d 'arbre à cames

Jeu latéral des culbuteurs sur leur axe

Jeu latéral entre poussoir et srege

f  
Jeu latérat  entre t ige et  guide de soupape

Inter férence entre guide de soupape et  s iège guide

Interférence entre siège de soupape et son logèment

Jeu entre rotor extérieur et rotor
intér ieur de pompe à hui le ( . . 0,040 à 0,290

(A SUTVRE)

Unité: mm

(016.46 . 0r9.1 1)

Premler segment d 'étanchéi té

0,003 à 0,008

0,065 à 0,200
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MOTEUR ENSEMBLE

Cotes de contrôle

Jeu longitudinal des rotors dans le

corps de pompe à huile

Jeu longitudinal enlre rotor extérieur et corps de pompe à huile

Jeu longitudinal entre bague et moyeu de poulie d'arbre à cames

Jeu longitudinal entre bague êt moyeu de poulie d'entrâînement

distributeur/pompe à huile (2)

Jeu longitudinal entre bague et moyeu de pignon d'entraînement

distributeur/pompe à huile (2)

(1) A contrôler les rotors étanl positionnés comme illustré sur la figure

(2) Seulement pour la culasse droite

(3) Vilebrequin majoré et vilebrequin moteur 3000 (061.20)

TEMPERATURES DE CHAUFFAGE

Composant

Chauftage de la culasse pour le montage des sièges de soupapes

Chauffage de la couronne pour le montage sur le volant moleur

Uni té:  mm

Moteurs

0,025 à 0,075

0,170 à 0,275

0,025 à 0,066

0.020 à 0,054

0,020 à 0,054

(061.20)

Température

1 20ôc

1200  à  1400c

(016 .46  -  019 .1  1 )
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MOTEUR ENSEMBLE

npptcattn Type Dénomination
O.té
(kgl

Joints d 'étanchéi té du chapeau

de palier arrière

FLUIDE UNION CARBIDE CHEMICALS CO.
Ucon Lubrif iant 50 HB-s100
MILLOIL: glissant pour éléments
caoutchouc

Catés. 4500-1 75O2

Joints d 'étanchéi té du v i lebreourn
- Avant: face extérieure

lèvre

- Arrlère: face extérieure

lèvre

HUILE

GRAISSE

HUILE

AGIP Sint 2OO0 10W50
lP Sintiax 10W4O
Catég.3631-693/52

ISECO Molykote BR2
Catég.3671-69841

AGIP Sint 2000 10W50
lP Sint iax 10W40
Catég.3631-693/52

Plein d'hui le des cuves de culasses ( l)  |
I
t

Plein d 'hui le moteur I
Cette quantité concerne le plein:
-  du carter  au niveau maxi
-  du f i l t re

et s'entend pour les vidanges périodiques

d'entret ien

Différence entre niveau mini et maxi de la

lauge d 'hui le

AGIP Sint 2000 10W50
lP Sint iax 10W40
Caté9.3631-693/52

o,45

6,0

2,O

Bagues d 'étanchéi té d 'arbres à cames

Bague d 'étanchéi té d 'arbre de poul ie

d 'entraînement d ist r ibuteur/pompe à hui le
- face extérieure

lèvre

HUILE

GRAISSE

AGIP Sint 2000 10W50
lP Sint iax 10W40
Catés. 363 1-693/52
ISECO Molykore BR2
Catég.  3671-69841

Axe de tendeur de courroie hydraul ique ufrAtù5È ISECO Molykote pâte G
Catég. 367 1 -69840

SPECIFICATIONS GENERALES

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

{1)Le ple in ne doi t  être ef fectué qu'en cas de démontage (culasse complètement v ic jangée)
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ABRASIFS

PRODUITS D'ETANCHEITE ET COLLES

Application Type Dénomination O.té

Rodage soupapes et leur sièges ABRASIF SIPAL AREXONS Carbosi l icium Pour
soupapes

C a t é g . 4 1 O 0 - 3 1 5 0 2

Application Type Dénomination O.té

Goujon de f ixatron tendeur hydraul ique (1) 
i

Vis de f ixat ion du volant au vi lebrequin (1) |
FIXATEUR

LOCTITE 270

Catég. 3524-0009

Joints de couvre-culasse (côté culasse)

Joint  de carter  infér ieur d 'hui le
i,

)
MASTIC

DIRING Heldi te

DOW CORNING: Hermet i te

Catés. 3522-0001 5

(1)  Avant l 'appl icat ion du f ixateur net toyer les f i le tages (brosse et  souf f lage)

Les dégraisser au trichloroéthylène ou au trichloroéthane.
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COUPLE DE SERRAGE

Désignation

Ecrous de fixation de culasse au bloc-cyljndres (1)

Ordre de serrage écrous

a) Au remontage d'une culasse, procéder comme suil:
- moteur froid, serrer graduellemenl les écrous dans l,ordre indioué (ron.

del le,  écrou el  f i le tage hui lés)

b) Après un parcours d'environ 1000 km, moteur froid, desserrer les écrous
d'un tour, un à la fois, suivant I'ordre indiqué. Huiler les faces enrre ron-
delle et écrou puis resserrer

Ecrous de lixation des chapeaux de palier aux supports
sur le bloc-cylindres (huilés)

Contre-écrous de tixation des chapeaux de palier aux supports
sur le b loc-cyl indres (hui lés)

Ecrou de fixation de la poulie avant au vilebrequin (huilé)

Vjs de f jxat ion du volant  au v i lebrequin (enduire de f ixateur comme
spécifié au paragraphe "Sigillants et Fixateurs")

Ecrous de fixation des chapeaux d'arbres à cames (huilés)

Ecrous de fixation du moyen avant d,arbre à cames

Vis de fixation de la poulie de tendeur de courroie à I'axe du suooort

Vls de Tixation des fils de masse du moleur au carter arrière

Vis de fixation des fils de masse au longeron de la coque

Vis et écrou de fixation de la masse à la boutonnière arrière du
compresseur de I 'a l r  c l imat isé (s i  insta l lé)

Vis de fixation des câbles de masse du câblage de I'injection
électronique au carler arrière côté droit

Vis de fixation des câbles de masse du câblage de I'injectton
électronique aux v is de la soupape de I 'a i r  supplémentaire

Vis de f ixat ion des f i ls  de masse au caisson d,admission

Vis de fixation des fils de masse pour le caisson d,admission au
carter supérieure gauche de la culasse

Vis de fixation du câble de masse au godet du thermoslat

Vis de lixation du câble de masse de la battene au supporl de la pompe
de la direction assistée

l 
_--

L ï 
t-11.e ra pourie pompe a huire

Unité: Nm (kgm)

Moteurs

20 à 25 (2 à 2,5)

(061.20)

88,5 à 97,8

(s à 10)

97,8 à 108,2

( 1 0  à  1 1 )

3000

(-)

7 a

(8)

88
(e)

4 6 à 5 1

(4,7 à 5,2)

84 à 92,7

(8,6 à s,s)

53,4 à 59
(5,4 à 6)

235 (24)

1 1 3  ( 1 1 , 5 )

1 6  à  1 8  ( 1 , 6  à  1 , 8 )

97  à  117  (9 ,9  à  11 ,9 )

1 7  à 2 4  ( , 7  à 2 )

1 8 à 2 2
(1 ,8  à  2 ,2 )

1 1  à 1 4
( 1 , 1  à  1 , 4 )

2 2 à 2 8

(2,2 à 2,8)

I  à  1 1
(0 ,e  à  1 ,1 )

5 à 6
(0,s à 0,6)

b a b

(0,5 â 0,6)

I à 1 t

(0 ,9  à  1 ,1 )

5 à 6
(0,5 à 0,6)

1 8 à 2 2

{1 ,8  à  2 ,2 )

17 ,8  à  22 ,1
(1 ,8  à  2 ,2 )

Pour les opérations prévues au coupon de service A, procéder comme spécifié au paragraphe b.
N,B.: La figure illustre la culasse droite. Pour la culasse gauche, l'ordre de serrâge esl symétrique.

(016.46 -  019.1 1)
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RECHERCHE DES PANNES ET REMEDES

Défaillance Cause probable Remède

Moteur bruyant. Cl iquetis du

vi lebrequin

Jeu latéral excessif du vilebreouin sur les

demi-coussinets et/ou longitudinal sur les

demi rondelles de butée

Remplacer les demi-coussinets et/ou

les demi rondelles de butée

Cliquetis du piston et de la bielle !  Erreur d 'accouplement

.  Déplacement longi tudinal  axe

Befaire l'accouplement

Exécuter un montage correct

Cliquetis arbre à cames et

soupapes côté admission

o Jeu excessif des soupapes

. Accouplement erroné des poussoirs

soupapes

. Ressort soupape cassé

. Arbres à cames usés

Régler

Remplacer

Remplacer

Remplacer

Pompe à eau bruyante Jeu excessi f  de I 'arbre de la pompe Remplacer la pompe à eau

Autres pannes mécaniques

Soupapes gr i l lées

Usure excessive des cylindres et

pistons

Demi-coussinets de bielle défec-

tueux

Remplacer et régler les souPaPes

Remplacer

Refaire un montage correct

Uti l iser de l 'hui le correcte

Remplacer le f i l t re à air

Contrôler l ' instal lat ion de lubri f icat ion

Uti l iser l 'hui le correcte

Recti f ier ou remplacer

Remplacer

.  Jeu de soupapes incorrect

. Ressort soupape cassé

.  Surfaces d 'accouplement anomales

e Hui le de mauvaise qual i té

r  Fi l t re à a i r  sale ou inef f icace

c Lubrification insuffisante

.  Hui le de mauvaise qual i tè

.  Manetons usés ou oval isés

.  Accouplement demi-coussinets e l

manetons erroné

PA3468800A0002 01-107 Décembre 1985



MOTEUR ENSEMBLE

. Lubrification insuffisante

o Hui le de mauvaise qual i té

o Tour i l lons usés ou oval isés

.  Accouplement demi-coussinets et

tour i l lons erroné

Défaillance

Demi-coussinets de pal ier  défec-

TUEUX

Anomalies dans le circuit  de

lubri f  icat ion

Perte d 'hui le

Abaissement de oression

Contrôler l'installation de lubrification

Utiliser l'huile correcte

Rectifier ou remplacer

Remplacer

Serrer

Remplacer le jo int

Remplacer les joints

Remplacer les joints et les bagues usés

Serrer le filtre

o Bouchon de v indage du carter  dévissé

.  Perte d 'hui le du jo int  du carter

.  Perte d 'hui le des hoints d 'étanchéi té

d'arbre à cames

. Perte d'huile des joints et des bag-

gues d'étanchéité du moteur

.  Perte d 'hui le du jo int  de f i l t re à

hu i l e

.  Vanne de réglage de pression sale

o Huile de mauvaise quali té
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Numéro
d'identif ication Dénomination

Référence
pa9e

4.2.0075 Berceau permettant du soulever l 'essieu
01-90/5

01-90/13

4 .2 .0117 Outil de blocage des chemises
(4 pièces - s'uti l ise avec l 'outi l A.2.0362)

01-90/32

4.2.0145
Outi l  de blocage du volant moteur
(à l'établi)

01-90/33

4.2.0192
Outi l  de maintien des soupapes
(s'ut i l ise avec les outi ls A.2.0359 et A.3.0522)

01-90/41

4.2.0195
Base pour tourche de support de culasses
(s'uti l ise avec l 'outi l A.2.0360)

01 -90/38

4.2.0359
Ecrou spécial pour outil de maintien soupapes
(s'uti l ise avec les outi ls 4.2.0192 et 4.3.0522)

01-90/41

4.2.0360
Fourchette pour outil de maintien culasse cylindres
(s'uti l ise avec I 'outi l 4.2.0195)

01-90/38

OUTILLAGE SPECIAL
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Numéro
d' ident i t icat ion

Dénomination

Outi l  pour tourner poul ies arbre à cames et com-

mande organes auxi l iaires

Chanfrein pour bouchons trous de lubri f icat ion vi le-

b reou ln

Lewier d'extract ion des chapeaux de pal ier arr ière
(s'ut i l ise avec I 'outi l  A.3.01 39/0002)

Extracteur de chapeau de pal ier arr ière
(s'ut i l ise avec I 'outi l  4.3.01 39/0001)

Référence
page

01-90/39

01-90/32

01-90t27

01-90162

01 -90/50

01 -90/36

01 -90/36

4 .2 ,0361

4 .2 .0362

4.2.0363

4.2.0369

4.3.0134

4.3.0139/0001

4.3.0139/0002

Outi l  de blocage chemises cyl indres

(4 pièces - s'ut i l ise avec l 'outi l  A.2.0117)

Pivot d' immobil isat ion du mécanisme du tendeur

de courroie hydraul ique

Exlracteur de guides de soupape
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Numéro
d'identif ication Dénomination

Rétérence
page

4.3.0178
Appareil de pose de la bague pare-huile arrière de
vi lebrequin

01-90/73

4.3.0210 Extracteur à gritfe de bague arrière de vilebrequin 01 -90/35

4.3.0244 Introducteur capuchon guide soupapes 01-90/55

4.3.0247
Extracteur de joints d'étanchéité de guides de

soupapes
01-90/43

4.3.0305 Introducteur bague volant 01-90/73

4.3.0324
Levier pour dépose et repose des soupapes
(s'uti l ise avec les outi ls 4.3.0520, 4.2.0192,
4.2.0359 et 4.3.0522)

01-90/41
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Numéro

d' identi f icat ion
Dénomination Référence

page

4.3.0520
Cage de démontage et montage soupapes
(s'uti l ise avec les outi ls 4.2.0192, 4.3.0324,
4.3.0522 et 4.2.0359)

01-90/41

4.3.0521 Extracteur poul ie d'arbres à cames 01-90/39

4.3.0522
Support de démontage et montage soupape
(s'ut i l ise avec les outi ls A.3.0324, A.2.0359.
4.2.0192 et A.3.0520)

01-90141

4.3.0524 lntroducteur pare-hui le avant vi lebrequin 01 -90/76

4.3.0525
Introducteur pare-huile avant arbres à cames et ren-
voi commandes auxiliaires

01 -90/59

4.3.0526 lntroducteur guide soupapes admission 01-90/51

4.3.0527 Introducteur guide soupapes échappement 01-90/51
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Numéro
d'identif ication

Dénomination
Référence

page

4.3.0528
Extracteur - introducteur bagues d'arbres pompe
à huile et à cames et distributeur d'allumage

01-90/46

4.4 ,0195
Guide pour aléser les sièges des bagues d'arbre

de renvoi et de commande distr ibuteur
(s'ut i l ise avec alésoir é 19 mm)

01-90/48

4.5.0220

c .1 .0108

Clé de 3 mm et 11 mm pour réglage culbuteurs côté
échappement

Comparateur de contrôle chapeaux de soupapes

01 -90/58

01 -90/58

c.6.0148
Outi l  de contrôle du dépassement des chemises ou

des orstons
01-90t74

c .6 .0183 Outil pour contrôle point mort supérieur 01-90/85

c .6 .0197 Jeu de cales courbes pour contrôle jeu de soupapes 01 -90/58
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Conteneur de pasti l les de réglage du jeu aux
soupapes
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